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1. Allgemeines

Diese Richtlinie beschreibt die Periodische Priifung der ATC Transponderanlage/-n (Sekundarradar)
Mode A, C und S. Die Massnahmen missen grundsatzlich an allen Luftfahrzeugen durchgefihrt wer-
den, die mit einem Transponder ausgerustet sind. Fir Luftfahrzeuge die nach einem Instandhaltungs-
/ Unterhaltsprogramm instand gehalten werden, sind die dort verbindlich festgelegten Anforderungen
massgebend.

Die ATC Transponderanlage/-n ist/sind mindestens alle 24 Monate (Toleranz + 2 Monate, nicht kumu-
lierbar) oder nach einem technischen Eingriff einer eingehenden Prifung zu unterziehen. Sofern vom
Luftfahrzeug-Hersteller kiirzere Intervalle verlangt sind, miissen diese angewendet werden.

Eine Ubergangsfrist wird allen VFR zugelassenen Luftfahrzeugen gewahrt. Nach Inkrafttreten dieser
Richtlinie muss der Test spatestens nach 24 Monaten durchgefiihrt werden.

2. Grundlagen der Priufung

2.1 Die Prifung der Transponderanlage/-n inklusive dazugehorende kodierende Hohenmesseranla-
gen ist in Ubereinstimmung mit dem aktuellen EASA AMC 20-13/respektive 18 oder dem aktuel-
len FAR Part 43, Appendix F und E durchzufiihren. Das Priifverfahren kann als "Bench Check"
oder mit tragbaren Priifgeraten als "Ramp Check" durchgefiihrt werden. Die zulassigen Abwei-
chungen gemass FAR Part 43 App. F und E durfen nicht tberschritten werden. Die durch die
Hersteller vorgegebenen Toleranzen sind zu bertcksichtigen.

2.2 Wenn ein "Bench Check" durchgefiihrt wird, muss die Antworttragerfrequenz nach dem Wieder-
einbau der Gerate am Luftfahrzeug nachgeprift werden.

3. Bescheinigung der Arbeiten

3.1 Die erforderlichen Arbeiten und Priifungen sind von daflir genehmigten Betrieben oder dazu be-
rechtigtem Personal (Part 66 B2 mit entsprechender Baumusterberechtigung, respektive Aus-
weistrager der Kategorie S, Com/Nav/Puls Installationen) durchzufiihren und zu bescheinigen.
Wird der Transponder fiir die Prifung ausgebaut (Bench Check), muss die Arbeit durch einen
Ausweistrager der Kategorie ,S* (Komponenten, Pulsgerate) bescheinigt werden.

3.2 Die Durchfuhrung dieser Prifung ist in den Instandhaltungsunterlagen (Technische Akten) des
Luftfahrzeuges wie folgt, oder in anders nachvollziehbarer Weise zu bestatigen:

"Die Prufung der ATC-Transponderanlage/-n wurde gemass
TM Nr. F 20.100-20 durchgefiihrt.
Der/die Transponder erfillt/erfillen die darin enthaltenen Bedingungen."
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3.3

3.4

3.5

3.6

4.

Die Person, welche die Prifung durchgefiihrt hat, muss zudem auf dem Transponder oder auf
der dazugehorigen Instandhaltungsbescheinigung das Prifdatum, die Ausweisnummer und die
Unterschrift anbringen.

Das Prifprotokoll ist in den Instandhaltungsunterlagen (Technischen Akten) des Luftfahrzeuges
aufzubewahren.

Wird ein Transponder wahrend Instandhaltungsarbeiten ersetzt (LRU), so darf nur ein nach den
oben erwahnten Verfahren geprifter Transponder eingebaut werden. Ein Ramp-Check ist nicht
erforderlich sofern nicht in den Wartungsunterlagen vorgesehen.

Der Prifzyklus der Transponderanlage/-n des Luftfahrzeugs ist jedoch unverandert beizubehal-
ten.

Bei der Durchflihrung von Transpondertests, welche eine gleichzeitige Uberpriifung des gesam-
ten Héhenbereichs des Hohencodiersystems erfordern ist auf die Abstrahlung von Hochfrequenz
zu verzichten (Dummy Loads verwenden). Falls dies nicht mdglich ist, missen die betroffenen
Flugsicherungsdienste Uber die Durchfihrung des Tests informiert werden (Vermeidung von
ACAS Ausweichmandévern durch falsche Warnungen).

Sonderfalle

In begriindeten Ausnahmefallen kann das Bundesamt Abweichungen von dieser Weisung bewilligen,
sofern ein geniigendes Sicherheitsniveau nachgewiesen werden kann.
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