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Beriihmte Wurzeln Basis des HB-YNG ist der Pitts Model 12, den Steve Culp
weiterentwickelt hat. Aus dem Culp Special machte Andreas Rombach dann

seine Spezialversion

Tiiftler Erbauer Andreas Rombach hat zahlreiche Modifikationen

vorg Zu den liebevoll gefertigen Details gehoren die
von Hand gehammerten Alu-Hutzen iiber den Ventildeckeln
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Augenweide
Der Ansaug-
stutzen fiir den
Sternmotor ist
handwerklich
bestechend
ausgefiihrt.
Die Cowling
(schwarz) be-
steht weitge-
hend aus CfK

Spenglerarbeit Die geschwungenen Rahmen der Windschutz-
scheiben hat der Erbauer nach eigenen Vorstellungen gestaltet

as ist das? Eine Waco? Oder eine Stear-
man?« Von Piloten und Zuschauern wer-
de ich das oft gefragt. Die Antwort lautet:
»Weder noch.«

Obwohl mein Doppeldecker den genannten Typen
sehr dhnelt, unterscheidet sich der Rombach Special
(fiir Schweizer sind Flugzeuge natiirlichménnlich) in Aus-
legung und Einsatzspektrum grundlegend von klassi-
schen Doppeldeckern wie Waco oder Stearman, die in
den dreiBiger Jahren konzipiert wurden. Der Rombach
Special basiert konstruktiv auf dem Pitts Special, der
als Nachkriegsmuster gilt, wenngleich die erste Version
schon 1945 flog. Uber mehrere Weiterentwicklungen,
unter anderem vom Einsitzer zum Zweisitzer, entstand
schlieBlich der Pitts Model 12, der 1996 seinen Jungfern-
flug hatte. Typisch fiir solche im Kunstflug immer noch
aktuellen Doppeldecker ist ein vollsymmetrisches Flii-
gelprofil - was zu den Zeiten, als Waco oder Boeing ihre
Doppeldecker entwarfen, noch keine Option war.

Im Gegensatz zu den Vorgédngern des Model 12 aus
dem gleichen Haus, die von vier- oder sechszylindrigen
Boxermotoren angetrieben werden, hat der gréfite und
letzte von Curtis Pitts geschaffene Doppeldecker (der
Konstrukteur starb 2005) einen Sternmotor, den russi-
schen Wedenejew M-14P. Wie der Rombach Special.

Kitplane als Grundlage

Tatsachlichstammender Stahlrohrverbund des Rumpfs,
die Flosse des Seitenleitwerks und das gesamte Héhen-
leitwerk vom Pitts Model 12. Gedndert wurden unter an-
derem das Fahrwerk und die Aufnahme der oberen Trag-
flaiche am Rumpf: Urspriinglich war der Baldachin nach
oben gespreizt, mit vier Aufnahmepunkten an der Fla-
che, deren Halften abnehmbar waren. Beim Rombach
Special treffen sich die Baldachinstreben oben hinge-
gen an zwei Punkten in der Mittellinie des Rumpfs, wie
bei den kleineren Pitts. AuBerdem ist die obere Fliche
einteilig und entspricht in ihrer Auslegung den kleine-
ren Pitts. Dass die Spannweite gegeniliber dem Model
12 um zwei Fu gewachsen ist, von 6,71 auf 7,32 Meter,
liegt nur an den ausladenderen Randbégen. Im Gegen-
satz zu den optisch dhnlichen Vorkriegsklassikern an-
derer US-Marken ist das Flugzeug also keineswegs fiirs
gemiitliche Spazierenfliegen oder wie einst fiir die Aus-
bildung gedacht, sondern eine reinrassige Aerobatic-
und Airshow-Maschine. Fiir diesen Einsatzzweck liefert
der Zehn-Liter-Sternmotor, der vor allem in diversen Su-
choi- und Yak-Typen verwendet wird, mit rund 400 PS
auch die nétige Power.

Der Name Rombach Special stammt vom urspriing-
lichen Erbauer Andreas Rombach aus der Ostschweiz.
Der erfahrene Flugzeugmechaniker mit Zusatzqualifi-
kationen in den Bereichen Spengler, Holz und Stoff lei-
teteinen Betrieb fiir Flugzeug-Restaurierung und hat die
wunderschone HB-YNG in rund 6000 Arbeitsstunden fiir
sich selbst gebaut. Sie basiertauf einem Kit des amerika-
nischen Konstrukteurs und Airshow-Piloten Steve Culp.

e canspecven DEF TOtalschaden

diesem Typ hebt sich Rom-

bachs Version durch zahl- Stand Sieben Jahre

reiche Modifikationen und

cinzigartige Details ab. So in eine Scheune

hat der Erbauer dem obe-

ren Fligel einen Kasten-

holm verpasst, der hohere Kréfte aufnimmt: Weil der
»freitragende« Abstand zwischen Fligelstiel und Zwei-
Punkt-Baldachin langerist als beim Model 12 mit seinem
Vier-Punkt-Baldachin, muss der obere Fliigel bei glei-
cher Belastung etwas mehr aushalten. Zu den weiteren
Unterschieden gehoren aufwéndiger verkleidete und
aerodynamisch verfeinerte Fliigelstiele, geschwungene
Alu-Rahmen fiir die Windschutzscheiben sowie eine Mo-
torhaube aus CfK, die mitihren 18 aus Alu gehdmmerten
und polierten Zylinderkopfhutzen aussieht wie aus Me-
tallund deren Form im Einlassbereich der Kiihlluft gedn-
dert wurde. Auch der Rumpfquerschnitt unterscheidet
sich, und zwar sowohl am Brandspant als auch weiter
hinten, wo auBerhalb des Stahlrohrgeriists aufgesetzte
Halbrippen und Gurte aus Holz formgebend sind.

Der Erstflug des Rombach Special fand 2007 statt.
Wahrend der Erprobung blieb in der sechzehnten Flug-
stunde der Motor stehen, sodass Andreas auf einem
Acker notlanden musste. Das Flugzeug tiberschlug sich
und wurde schwer beschadigt. Als Totalschaden abge-
schrieben schlummerte es dann sieben Jahre in einer
Scheune auf einem Bauernhof in der Nahe des Flugplat-
zes Langenthal. =

Totalschaden Nach Triebwerksstillstand wahrend der Flugerprobung
hatte sich der Taildragger bei der Notlandung iiberschlagen. Zu den
irreparablen Schaden gehérte das Leitwerk
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Wiederaufbau Der Rumpfist

Gebrochen Nach dem Crash war nur
noch eine einzige Fliigelrippe intakt.
Allein die Instandsetzung des oberen
Fliigels hat zwei Jahre gedauert

Eingeschiftet In beide Holme
der oberen Tragflache mussten
vier 0,7 Meter lange Stiicke ein-
gesetzt werden (helles Holz)

Clevere Idee Um die durchgehende obere Flache
beim Arbeiten drehen zu kénnen, hat sie Matthias
Glutzin zwei groRe eckige Hilfsrader montiert

Vom Feinsten Das neue Turtle-
deck hinterm Piloten. Der vor-
dere Teil der Holzkonstruktion
dient als Gepackfach
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Zuféllig stieR ich im Jahr 2014
auf die HB-YNG, ein sprichwort-
licher Scheunenfund. Als Dop-
peldeckerfan und -pilot (Pitts,
Christen Eagle, Biicker und an-
dere) war ich sofort begeistert
- Andreas hat ein handwerkli-
ches Kunstwerk geschaffen, ein
Traumflugzeug!

Der Wiederaufbau in meiner Freizeit zu Hause dauer-
te fiinf Jahre, eine sehr intensive, spannende und lehr-
reiche Zeit. Allein die Instandsetzung des oberen Fliigels
brauchte zwei Jahre. Die Holme waren viermal gebro-
chen, und nur eine einzige Rippe war noch intakt. In den
vorderen und den hinteren Holm mussten vier zirka 0,7
Meter lange Stiicke eingeschaftet werden. Hier kam mir
die Erfahrung zu Gute, die ich mirvor 20 Jahren beim Bau
des Holzflugzeugs Volksplane VP-1 aneignen konnte.

Eine groRe Herausforderung war das Handling des
oberen Fliigels, der nicht teilbar ist und rund 100 Kilo
wiegt. Er passte knapp diagonal in meinen Hobbyraum.
Damit dieses schwere Teil wéhrend der Arbeiten bewegt
und gedreht werden konnte, habe ich zwei groRe Réder
mit 2,2 Meter Durchmesser gebaut und den Fliigel darin
montiert. Diese Hilfseinrichtung hat sich dann auch bes-
tens beim Lackieren bewahrt.

Neben den Holzarbeiten mussten viele Verkleidungs-
bleche neu angefertigt werden. Das Rumpfheck und das
Leitwerk aus Stahlrohren sind komplett neu. Der gan-

Fiir so ein Projekt
braucht man viele
gute Freunde

ze Wiederaufbau fand
unter der Aufsicht der
EAS (Experimental Avi-
ation of Switzerland)
statt, die mit der deut-
schen  Selbstbaueror-
ganisation OUV ver-
gleichbar ist. Um so ein
Projekt umzusetzen, braucht es viele gute Freunde -
wer kann schon alles selber machen. So musste ich fiir
die Schweifarbeiten am Rumpf einen Speziallisten mit
entsprechender Lizenz finden. Hier und auch bei ande-
ren Arbeiten stand mir EAS-Bauberater Samuel Gaut-
schi mit Rat und Tat zur Seite - ein groRes Gliick. Vor ei-
nigen Jahren hatte er zusammen mit seinem Vater einen
bildschénen Doppeldecker des Typs Hatz CB1 gebaut
(siehe fliegermagazin #3.2016).

Meine Arbeitsstunden habe ich nicht gezahlt. Es wa-
rensicher liber 3000, bis der Flieger wieder fertig lackiert
zur Abnahme kam. Im Februar 2019 machteich dann den
zweiten Erstflug der HB-YNG. Seitdem hat sich der Rom-
bach Special in {iber 140 Fliigen rund 60 Stunden bes-
tens bewdhrt. In den Flugeigenschaften dhnelt er sehr
dem einsitzigen Pitts S1-T mit 200 PS. Bis Sommer 2019
kamen sdmtliche Testfliige fiir die endgiiltige Zulassung
in der Experimental-Kategorie zustande, einschlieBlich
Akro-Zulassung mit allen Trudeltests.

ImRahmenderschweizerischen Zulassungals Experi-
mental hatte Andreas Rombach den Doppeldecker =

MEHR POWER

Der russische Wedene-
jew-Sternmotor hat
von Haus aus 360 PS.
Hohere Verdichtung
sowie modernere
Kolben und »dichtere«
Kolbenringe brachten
zusitzliche 40 PS

MATTHIAS GLUTZ
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seinerzeit fiir +6/-3 g berechnen 2
und testen lassen, wenngleich 5 bls 6 g . mehr hat
Konstrukteur Steve Culp die Flii-

gel auf +/-17 g gerechnet hatte. bei dem Doppel'

Doch +6/-3 g genligenin der Pra- . K
xisvollauf: DankderhohenPow- — cf@cke@r keinen Sinn
er des M-14P kénnen im Kunst-
flug die Radien sehr groR und
deshalb mit geringer g-Last geflogen werden. Auch durch das voll-
symmetrische Profil treten zum Beispiel bei einem Negativ-Loop le-
diglich -3 g auf. Meine anféangliche Skepsis, was die g-Reserven bei
meiner Zulassung betrifft, hat Steve entkréftet. Er schrieb mir: »Die
Kunstflug-Performance von Doppeldeckern ist bei 5 bis 6 g am bes-
ten. Ab ungeféhr 5 g verliert man Vertikalleistung. Kunden und Ae-
robatic-Schiilern sage ich immer: >Geh auf 3500 FuR und wahle eine
pute Eingangsgeschwindigkeit fiir einen Hammerhead. Dann ziehst
Du 1 g und schaust, wie hoch Du kommst. Wiederhol das mit 2, 3, 4,
5 g und so weiter. Um die 5 g herum nimmt der Hhengewinn wieder
ab. Warum also Flugzeug und Pilot unnétig belasten?«
Auch mit einem Lastlimit von +6/-3 g kann der Rombach Spe-
cial uneingeschrankt betrieben werden. Vorgesehen ist vor allem
der Einsatz im Kunstflugtraining, aber auch bei Airshow-Auftritten
wird die Maschine zu sehen sein. [ |

echnische Daten

Rombach Special

igh ing MitF ier iiber dem burgersee.
Im Kunstflug kénnen groRe Radien mit wenig g-Last

Komplete nesiHohentucer geflogen werden - der kréftige Motor macht’s moglich
¥

mit Trimmflache (beidseitig).
Als »ebene Platte« braucht

das diinne Hohenleitwerk eine Spannweite 7,32m
Verspannung Fliigelflache 14,96 m?2
Lange 6,40 m
Hohe 2,44m
Leermasse 770 kg
MTOM 1043 kg
Tankinhalt 1421
Motor/Leistung Wedenejew M-14P / 400 PS
(9-Zylinder-Sternmotor mit
Getriebe)
Propeller GT, 2-Blatt, Holz, hydraulisch
verstellbar, 2,60 m
Rollrate 260 Grad/sec
Vstall 58 kts
Viandung 63 kts
VReise 117 - 130 kts
Vhe 196 kts
bestes Steigen 3000 ft/min
Dienstgipfelhhe 12000 ft

Endurance [ Reichweite 2:30 h /295 NM
plus 30 min Reserve
Anbieter des Bausatzes  Culp’s Specialties,
Shreveport, Louisiana, USA
www.culpsspecialties.com
Erbauer AirRestoration
(heute: Antique Classics)
Andreas Rombach
CH-Amlikon-Bissegg, Schweiz
https://airrestoration.ch
Restaurator Matthias Glutz, Wisen,
Schweiz

Kunsthandwerk Details wie die Baldachin-Durch-
flihrung sind extrem aufwéandig. Fiinf Jahre hat
Matthias Glutz an seinem Traumflugzeug gearbeitet

Runde Sache Funk und Transponder (Mitte) passen zu den klassischen »Uhren«. Neben den Riesig Die Blatter des Constant-Speed-Props ergeben 2,6 Meter Durchmesser.
Schaltern und Sicherungen sind Betriebsgrenzen und Power Settings aufgelistet M-14P-Spezialist Peter Gafner hat sich um den Einbau des Motors gekiimmert
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