ASSO V - Heribert Orlik (Foto: Martin Bildstein)
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Liebe OUV-Freunde,

Wir wiinschen Euch allen ein gesundes Jahr 2022 mit
einer schénen Flugsaison (so wie es friher einmal war)
und erfolgreichen Fortschritten bei euren Bauprojek
ten.

Bevor wir das Jahr 2021 Revue passieren lassen, méch
ten wir uns bei allen Autoren, die dieses Jahrbuch mit
ihren Berichten ermdglicht haben, herzlich bedanken.
Das ist eine Menge Schreibarbeit, die gar nicht genug
gewlrdigt werden kann. Auf jeden Fall ist es immer
wieder interessant zu lesen, auf welch unterschiedliche
Weise die verschiedenen Bauprojekte zustande kom
men und mit wieviel Arbeit und Enthusiasmus diese
anschlieRend zum Fliegen gebracht werden. Deshalb
winschen wir uns auch in diesem Jahr wieder schéne
Bilder sowie interessante Bau-, Flug- und Reiseberichte
fur das kommende Jahrbuch 2022 und mdchten Euch
bitten, diese an die Geschaftsstelle zu schicken.

Weiterhin bedanken mdchten wir uns bei allen Mitghe
dern, die uns ihre besten Fotos fur den OUV Kalender
Uberlassen haben. Die OUV hat bereits einen Kalender
fur das Jahr 2022 herausgebracht und diesen kosten
los auf dem Sommertre en in Bad Dirkheim an die
anwesenden Mitglieder verteilt. Fir das OUV Winter
tre en werden noch einige Exemplare des 2022er Ka
lenders nachgedruckt und es wird zusétzlich bereits
den 2023er Kalender geben. Ist zwar noch etwas frih,
aber wenn wir erst auf dem Wintertre en mit der Ver
teilung beginnen wiirden, sind ja schon zwei Monate
um. Deshalb werden die Kalender ein Jahr im Voraus
erstellt und verteilt. Daher auch hier die Bitte, weiter
hin eure schonsten Flugzeugfotos an die Geschéftsstel
le zu schicken, denn wir planen, den Kalender zu einer
standigen Einrichtung zu machen.

Und nun der kleine Ruckblick auf das Jahr 2021. Leider
mussten wir das obligatorische Wintertre en in Speyer
mit den abendlichen Diskussionsrunden abblasen und
zumindest im Frahjahr dirften wohl viele erst spéat mit
dem Fliegen begonnen haben. Vieles ist im letzten Jahr

ausgefallen, so dass sich das Prasidium entschlossen
hat, den Mitgliederbeitrag einmalig und nur fir 2022
von 85 € auf 50 € zu reduzieren. 2023 werden dann-wie
der die 85 € eingezogen.

Auch gibt es kleine Anderungen in der Beitragserd
nung, bei der sich der Projektbeitrag und die Kosten
fir die Larmmessung verringern. Das begunstigt spe
ziell solche Mitglieder, die an einem Projekt bauen. Die
neue Beitragsordnung ndet ihr auf der allerletzten
Seite dieses Jahrbuchs.

Was gab es sonst noch. Fir unsere amerikanischen
Fliegerfreunde war 2021 ein positives Jahr. Oshkosh
war in aller Munde, ein voller Erfolg und lockte wie
der 100-tausende von Besuchern an. Wir von der OUV
Uberlegten lange, ob wir unser Sommertre en 2021 in
Bad Durkheim abhalten oder stornieren sollten. Nach
Abwagung aller Faktoren und in Abstimmung mit der
Flugsportgruppe Bad Dirkheim entschieden wir uns,
das Sommertre en statt nden zu lassen. Je naher das
Wochenende kam, umso dunkler wurde es allerdings
am Bad Durkheimer Fliegerhimmel. Am Ende scha ten
es doch ca. 100 OUV-ler (fir das Wetter eigentlich ganz
schon viele) und 3 Flieger nach Bad Dirkheim. Trotz
aller Umstande war es aufgrund unserer OUV Enthusi
asten und unserer Bad Dirkheimer Fliegerfreunde ein
erfolgreiches und interessantes Tre en, das auch dem
Flieger-Magazin ein Bericht wert watr.

Aufgrund der hohen Datenschutzanforderungen wird
es immer schwieriger, Kontaktdaten und Adressen
von Erbauern an Gleichgesinnte oder Interessierte zu
schicken. Daher werden wir zusatzlich zu der neu ge
stalteten OUV Homepage vermehrt die digitalen Kem
munikationsmittel Instagram und Facebook nutzen.
Wir ho en, dass sich Gleichgesinnte Uber diese beiden
Kanale einfacher und schneller austauschen kdnnen.

Andreas Konzelmann (rasident)
Klaus Richter (Vizeprasident)

o
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Bau einer ASSO V
als Experimental

mit 750kg MTOW (
von Heribert Orlik)

Nach einer Bauzeit von rund 10 Jahren habe ich Ende 2019 mein Selbstbauprojekt einer ASSO V mit

FGO COVNKEJGP -GPP\GKEJGP & '*$1 HGTVKIKGV\WENNWWGIGRGE HFEM GBKP GO
IGYKEJV XQP Ml OCEJ 'TUVGNNWPI FGUWGPYWGHKEYERGL #8WIIWWGCEHNINWPI FGT X
Verkehrszulassung vom LBA begann Mitte 2020 die Flugerprobung. Das Ziel fir 2021 war der Ab -
UEJNWUU FGT (NWIGTRTQDWPI KPMNWUKXG OFE FOPP GRGF,RPE NST QNG WINKC
Das bisherige Erprobungsprogramm verlief planmafig und gut. Noch steht alles auf ,,go*.

Idee (NWI\GWIU PCEJIGFCEJV &CU -YATG FC
EJGT WPF CWEJ UEJPGNNGT \W TGCNKU
YCT CDGT PKEJV OGKP <KGN UQPFGTP

Alles rund um das Fliegen war ,schon immer* mein CPP UQNNVG GU GVYCU MQORNGVV 'K
*QDDJ[ | #D JCDG KEJ DGIQPPGP MQPM QI'GVG

DGT GKP GKIGPGU (NWI\GWIDCW 2TQLGMV PCEJ\WFGP

MGP /GKPG DGTWfKEJG #WUD—KNF\ETII [ @ O G

EJCPKMGT WPF FKG DGKO $9.8 CWH FtGgO&hQé'l\jPa[gﬂh

CPIGGKIPGVGPR ~GPPVPKUUG KP *Q %?\F&E%G\EEETEJGP PCEJ GKPGO F

(8- SCWYGKUG YCTGP IWVG 8QTCWL|£%%I H%'?(KPEG%&IEJGP XQP /GUUGP UQ"
T

PQEJ ICD GU \WXQT XKGNG 2WPMVG %%\W%ﬂgﬁ W,

Vv TC VCNVWPIGP WO

TOHGNE KPUDGUQPFGTG FrG (cOkEEoAWH YA ol PdRve cwriwbowo:
O KPG 'PVUEJGKFWPI GKPG #551 8 \W

8QP #PHCPI CP YCT MNCT FCUU GU I6P7 LIJ( ilélé'; / NU 5GNDUVDCW KP
I\hJ é<UP CB\I GKPGO #DfWIIGYK

VQTfWINGWI OKV 5KFG D[ 5KFG-#PQ §B¥V _I_

VG -WT\ JCDG KEJ CWEJ DGT FGP éNgS\glf THE CNU 7. XQP F
anschlieRende Uberholung eines zugelassenen '
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NKGPKUEJGP (NWI\GWIMQPUVIWM\DGWROVKKWE BERG®QBK FCU GTUVG 178 )\
FQT MQPUVTWKGTVY GTUVOCNU IGFEWV{WEBY¥KOW®BRCXDE®P .$# HBT FGP 'K
+P &GWVUEJNCPF KUV FKG #551 8FRGKQOVNEGBUKBWECNIWNU 'KP\GNUVJEM /C
7. IWUVGT \WIGNCUUGP VGT +PIQ .W\ DGYGTVGVG KP GKPGO XC
&GT #WHDCW GKPGT #551 8 XGTGKPAWAOWUHG GKPGTMEXKEWMW GU IGRNCPVGP .
UGJT XKGNG &KPIG FKG HZT GKPGP GIGRN®EUSWCWKE MEYKQBKWPF FGP TAWC
JCHV UKPF &KG (NGIGN UKPF KP FBRUEKMWG)BEBGOKRVGWKREEBEP 5GKP )WVCE
FCU *OJGPNGKVYGTM KUV MQORNGVKXCWPE JFODC T$ #BRUERVKGTVG OGKPG
$CWITWRRGP UKPF FCFWTEJ CWEJ DGHN BUKPTOW G&OTGBDTWCT &GT $CV
VGP 4CWOCPIGDQV \ $ KP GKPGO QHOKGNAPD-GIKRET P
TCWO QFGT GKPGT )CTCIG IWV CW&KGDQWGWYG \MGRUQJICVVG KEJ UEJQP K
FGT 4WORH OKV 5GKVGPNGKVYGTWO*ROCBM GVIGIPGWRBP *QN\ \W UWEJGP
FGO *CWRVHCJTYGTM #WEJ UKPF RKEG 6GIGNGG CWNITWPANGT KP 5@FFGWYV
KJTGT ODGTUEJCWDCTGP )TO»G |IWW T PKIRANK GMDRPVG KEJ IGGKIPGYV
#NN FCU YCT HOT OKEJ UGJT YKEJVIKIY -KGHGTPJQN\ ,PFGP /GKPG #PURT
ITQ» &QEJ FKG .OUWPI YCT FCPP FKTG
*CWUVOZT 'KPG (KTOC FKG *QN\NGKUV(
XQP FKGUGO *QN\ RCNGVVGPYGKUG $
NCIGTV 5KG GTNCWDVGP OKT CWU FG
$TGVVGT JGTCWU\WPGJOGP FKG OGKEF
CP FKG (GKPLAJTKIMGKY IGTCFGO 9WI
WuUuY GPVURTCEJGP &CU YCT GKPG IG
#NU ICP\ DGUQPFGTGP 5GTXKEG JCDG
PQEJ FCU *QN\ KP FKG HOT FGP $CW D
VGPHQTOCVG \WIGUEJPKVVGP

#D /AT\ YWTFGP FCPP CPJCPF FGT
PCEJ WPF PCEJ PCJG\W CNNG 6GKNG K
IGUVGNNYV

Schnittbild der ASSO V

&CU 2TQLGMV UQNNVG DGK OKT \\ddbemleivedkk Vv OO INKEJUYV

MWT\GP 9GIGP GPVUVGJGP 9GKVGTGNGTPFE® GITPOGEJ OKV FGO #WHDCW
PG 'PVUEJGKFWPI FKG #551 8 \W DOBEM U CaIGWP FCUGP \YGK GDGTUEJCWD
(NWI\GWIFGUKIP WPF FKG /OINKE JMREXV #/CHDCWVGETMKM AJPNKE} YKG Fl
GKP\W\KGJGP &GT 'KP\WIUOGEJCPKAFO WD IBEFGHEKBG 6GKNG YCTGP FCFV
VG \YCT OGJT #TDGKV CDGT H@T GKBDIGKEW FEICKPURMCRGITQLGMV IWV IGGK
(NWIDKNF OKV GKPIGHCJTGPGO (CJTYGTM CWEJ GKP

#TIWOGPV H@T FGP $CW #WHIGDCWIPPEUY FKG #551 8

KP *QN\DCWYGKUG AJPNKEJ YKG O&EPK IKP® GMTCPGFKG *GTUVGNNWPI FG
UVGNNVGP /QFGNNfWI\GWIG PWT K\@G /K@U WK (N@DEW ,GFGU 4KRRGPRCC
FGWVNKEJ ITO»GT )TO»G XGTUEJKGFGP (BT LGFG )TO»G ©
&KG 2NAPG DGUVGJGPF CWU &+08©TIGEEVMWP UG \WUVGNNGP KP FGPG
JCDG KEJ XQP FGO /WUVGTDGVTGWGW FGHTGRPBB510N\NGKUVGP \WUCOOGP
GTYQTDGP #NNG HOT FGP #WHDCW, GYGONBQYBKEJIGPREPKRTGQ )TO»G
UKPF CWH FKGUGP <GKEJPWPIGP KP WPVGTUEJKGFNKEJGP

/IC»UVADGP FQMWOGPVKGTV &KG #551 8 KUV UQOKYV

MGKP MNCUUKUEJGU $CWUCV\fWI\GW| )

9GIGP FGT #WfCUVWPI CWH MI ﬁumpfzbatbmell 1

6GKNG PGW DGTGEJPGV WPF XGTUVATMV IGDCWV YGTFGP

8QP )WKUGRRG 8KFQT JCDG KEJ GKPIGV-DBAGWEREBRTAGU 4WORHGU PCJO
UCOVGP <WNCUUWPIUFQMWOG PV C VIKQR \GT JBGNKWG R QPK GNRVGIG W I KP #P1TKH
FGP OGWDGTGEJPWPIGP UGJT YGTVXQUEIJYGRKGWP| KUV FGT #WHDECW FGT
$GXQT KEJ QH,\KGNN OKV FGO $CW ® GIKPP GRV M GKP\GD 6KUEJ CWfKGIGP

</
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5GKPG IGDQIGPG #W»GPHQTO DGM@8,Q¢r FHGlihet WO RH
DGKO <WUCOOGPH@IGP OKV FGP SRRBVEEAREJISGBUGCT FKG *GTUVGNNWPI
,GN OKT PKEJV +P )GURTAEJGP Olc\ JNKEGPP #56F 4GKIG &GT #WHDCV
8 5GNDUVDCWGTP YWTFG FCU <WW@@@\ﬁmlﬁENE©TUQpFGTp PCEJ FGP

4WORHUGKVGP CNU UGJT MTKVKUEBWPREU\GEYEWH ¥EPWKIGYKEJV XQP
DGUEJTKGDGP 9GNNGP WPF &GNNGR X WEF BCENEKPIMWRIGT .COGNNGP KF
CWHITWPF FGT WPVGTUEJKGFNKEJGR:4GEKOPIXOBFWXKER IGIGPBDGT FGO
WPF +PPGPUGKVGP UQYKG JQJG S5RERPMFIGEP KEFGFBBUQPFGTG *GTCWUFH
IGDQIGPGP *QN\VGKNGP YCTGP FCUFKIGEOETUES NRWNVEGT *QNONECOGNNG
JKGT MGKPG 2TQDNGOG DGK FGT 8GEMNRRRPWPHNCAKACUENGIGPFGP ,CIJTGU
WPF GDGTNGIVG NCPIG YKG OCP FKBGHT REGKY ®GKOVIWCTG JCVVG PWT *(
UCOOGPH@IGP FGT 4WORHUGKVGP XGJtXP HOHEIEP MPPPOOGPMNGDGP FGT
VG )GNO}JV JCDG KEJ FCU 2TQDNCGEP ukR NKES GCHENGOKEWHVTGPPGP MCO &
S5GKVGPYAPFG UEJQP OKV FGT GTHQKRGCUNKEEPREKGCGONRPGUTKPIGP #WEJ
CWHDCWVG ITQ»\@IKIGP *KNHGP WPF FGT /CUEJK
.GKUVGPHCDTKM GKPG YKNNMQOOGPG
-TGKUUAIG JAVVG KEJ JKGT PKG FKG (

SWCNKVAV GTTGKEJV

&KG .COGNNGP YWTFGP FCPP GPVURTC
GPVKGTWPI FGT UVGJGPFGP ,CJTGUTK
FCPP KP YGKVGTGP -NGDGXQTIAPIGP
\W FGP 1DGT WPF 7PVGTJQNOGP \WUC
#WEJ FKG 8GTDKPFWPI FGT DGKFGP *Q
IGPZDGT FGP 1TKIKPCNRNAPGP IGAPF
RNCVVWPI CP *QNOQDGT WPF WPVGTU
OO0 UVCTMGP #NW 2NCVVG DNKGD C
Bau der Seitenteile 8GTUEJTCWDWPI YWTFG U[OOGVTKUEJ
5VGEMDQN\GP RTQ *QNOUGKVG CWUIGH
+EJ YQNNVG PKEJV FKG IGUCOVG S5SCEYVGPYEREGINYIERESNOG KP-5W0O00G
(GTVKIUVGNNWPI DKGIGP UQPFGTRHEKMGRBKGIWBCBOEPIGICNVGP- +P FGP
FGO <WUCOOGPMNGDGP KP FKG .pKpP KGR KBF 6kPG UVCTMG WPU[OOG\
SRGTTIJQN\ dGKPDCWGPp *KGTHOTXMTECCIWH FK@ €WH FGT GKPGP 5GK
DGKVUVKUEJ GKPG CP FKG 4WORHGWsERMDONYGCPPWFFCEHWH FGT CPFGTGP !

VG d4CORGp CWHIGDCWYV &GT IGDAEHEPIewWEPCIY HEGT WPF 7PVGTJQNO
9APFG GTHQNIVG QJPG 5EJYKGTKIMGKVGP WPF FCU <W

UCOOGPH@WIGP FGT 4WORHUGKVGP OKV FGP 5RCPVGP
YCT RTQDNGONQU OOINKEJ -GKPG 9GNNGP D\Y &GNNGP
KP FGT $GRNCPMWPI WPF MGKPG 5RCPPWPIGP KP FGP
-NGDGUVGNNGP 'KPG IWVG 8Q-TCTDGKYV MCPP XKGNG 2TQD
leme vermeiden.

Verbinden der Seitenteile
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$CW FGT 6TCIf@IGN

OCEJ FGT (GTVKIUVGNNWPI FGT DGKFGP *QNOG MQPPVG
FGT #WHDCW FGT (NYIGN DGIKPPGP FGT CWH GKPGT *GN
NKPI KP JQTK\QPVCNGT .CIG CWH GKPGO XGTITO»GTVGP
#TDGKVUVKUEJ KP GKPGO YCTOGP -GNNGTTCWO GTHQNIVG
JQVV UGK &CPM YCT FCU (GPUVGT KP FKGUGO 4CWO ITQ»
IGPWI WO FGP LGYGKNKIGP (NBIGN CWU FGO 4CWO

\W VTCPURQTVKGTGP #WHYGPFKI YCT CWEJ FKG 4GCNK
UKGTWPI XQO *KNHUJQNO CP FGT (NGIGNJKPVGTUGKVG CNU
URAVGTGP 6TAIGT FGT 5EJCTPKGTG XQP .CPFGMNCRRGP
WPF FGO 3IWGTTWFGT &KG NCPIGP . GKUVGP OWUUVGP
\'YKUEJGP FKG 4KRRGP GKPIGUEJQDGP YGTFGF #WEJ
JKGT YCT FCU (GPUVGT UGJT JKNHTGKEJ FGPP UQ MQPP
VGP FKG .GKUVGP FWTEJ FCU IGOHHPGVG (GPUVGT XQP
CW»GP \YKUEJGP FKG 4KRRGP GKPIGUEJQDGP YGTFGP
'"TUV CNU FGT *KNHUJQNO HGTFVKI GKPIGMNGDV YCT YWT
FGP FKG DKU FCJKP PQEJ MQORNGVVGP 4KRRGP HOT FGP
#WHDCW FGT .CPFGMNCRRGP WPF FGT 3WGTTWFGT IG
VTGPPVY OCEJFGO FKG .CPFGMNCRRGP WPF SWGTTWFGT
HGTVKIIGUVGNNY YCTGP YWTFGP FKGUG OKV LGYGKNU FTGK
S5EJCTPKGTGP CP FKG (NYIGN OQPVKGTV +P FGP 1TKIK
PCNRNAPGP UKPF RTQ 6GKN PWT \YGK 5EJCTPKGTG XQTIG
UGJGP CDGT FCU GTUEJKGP OKT PKEJV CWUTGKEJGPF
<WT 'TJOJWPI| FGT 5KEJGTJGKY DGK #WUHCNN XQP GKPGO
S5EJCTPKGT JCDG KEJ LGYGKNU GKP 5EJCTPKGT OGJT RTQ
AWFGT GKPIGDCWYV

7
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+PVGITCVKQP FGU (CJTYGTMU KP FGP (NGIGN

Belastungsversuche

'KP DGUQPFGTGT /GKNGPUVGKP YCT KO #RTKN FKG
&WTEJHGJIJTWPI FGU (N@IGNDGNCUVWPIUVGUV $GK FKG
UGO 6GUV YWTFGP FKG (N@IGN OKV FGP CPIGDCWVGP
SWGTTWFGTP WPF .CPFGMNCRRGP CWH GKPGO CPIG
RCUUVGP 6TCIGIGUVGNN ,ZKGTV #PUEJNKG»GPF YWTFGP
CWH DGKFG (N@IGNfAEJGP PCEJ G KRB@®KIRIBAIKGNNGP #WH
NCUVWPIURNCP )GYKEJVG CWHIGNGIV &KG $GNCUVWPI
GTHQNIVG OKV FGO #DHCPINCUVXKGNHCEZGP Xﬁ-P . 2
PEED FET (GTEE umpfBau Teil

/1619 OKPWU (NGIGNOCUUG OWNVKRNK\ G TV OKV
PP YCT FKG 8GTMNGKFWPI FGT 4WOR

(@T GKP /619 XQP Ml YWTR&P UQFEW'ZIV\'/:éﬁ‘H NGIGNBDGTIAPIG CP FGT ¢
FGP (NBIGNJANHVGP KP 5W00G PREFNELIEY Tl cUveny WS &
YE K (QUO XgR S8OBEw Bl (NKQéHG WHRRGWAEMGRG GkP d*AJPEIGP
CWHIGNGIV $GK XQNNGT $GNCFWP |, W I\/E&P'I:DK/% (WP MY BRPToDNGOG KP ¢
FGT .CPFGMNCRRGP WPF SWGTTWFGE b6 MGGy WERFES sorveknNicHY v
&WTEJDKGIWPI CP FGP (NOIGNGPFQP, SCOFALFTEEIMGKY WPF GKPG #TD
bilP > PO YBPVISEY  NEIRISEIR HlPS @ %EM&JGLFEE(SQ\'? &CU )GUVGNN Y
IAPIKI WPF FKG &WTEJDKGIWRI Y&z PRELY) WERMPI ckPIGUGVIV WPF JC)
VIO PNIKEI S PIFICVEIIKEI TR ICEINEG T 5 RV N GEy W R KGR G Ay TFG FeU N E
\WTOEMIGDKNFGV &GT 6GUV Y-CT GMS’RWB@’HWWA?WNGMV GKPGT 9KFO

VWP HOT /GPUEJ WPF /CVGTKCN WRE Y WA RETWWE] &% uckpPco 2NCVY 1GW
OGKPGT (TGWFG WPF FGT OGKPGU CPYGUGPFGP 178

JWVCEJVGTU +PIQ W\ QJPG 2TQDNGOG DGUVCPFGP
&GT /IGKNGPUVGKP YCT IGUEJCHHYV

$GNCUVWPIUXGTUWEJ 6TCIf@IGN ASSO YV im Rohbau

Vo
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Kabinenhaube FCU /QEMWR UGJT IGJQNHGP WPF GU
'KPG DGUQPFGTG *GTCWUHQTFGTWPGRETCAKRFNEE N RRDPGFGT (C (4#0< *A
TWPI FGT -CDKPGPJCWDG FKG-KO PGWIFPCNREQTU YEPHQP KP FKGUGO 5VCFI
IGPGP *QN\NGKUVGP #NWDNGEJ WRN VEK KER BEEKPKROP QP )CTCPVKG\GKYV
IGDQIGPGP 2NGZKINCUUEJGKDGP CWRICDEWCGIVMKTF KRIGHRNIVG FCPP FGT 't
YQNNVG KEJ UQ PKEJV 'U UQNNVGI GKPEP iGN KEAM YNWWHITWPFE FGT 8
\GWIJCWDG UGKP OKV URJATKUEJFGOJRFWCWR(THERPVEGCT /QVQTGKPDCW
WPF 5GKVGPUEJGKDG WPF RTQDNGONQU XQPUVCVVGP

&KG 5WEJG PCEJ GKPGO XGTYGPFDCTGP *CWDGPINCU

FCWGTVG FQEJ FCPP HCPF KEJ CWH FGT #GTQ CO 5VCPF

FGT (C 56#42.#56 GKPG IGGKIPGVG *CWDG +P FKG

*CWDG YWTFGP FCPP FKG 6TCITCJOGP H@T FKG (TQPV

WPF 5EJKGDGJCWDG CWU )NCUHCUGT NCOKPKGTV O0CEJ

*GTCWUPCJOG CWU FGT (QTO YWTFGP FCPP FKG 4CJ

OGP CO 4WORH OQPVKGTV WPF CPUEJNKG»GPF YWTFG

FKG )NCUJCWDG CNU ICP\GU 5V@EM WPF KP GKPGO #T

DGKVUICPI OKV FGP DGKFGP 4CJOGPVGKNGP XGTMNGDV

JQVVUGKFCPM MQPPVG KEJ FWTEJ FGP PQEJ QHHGPGP

$TCPFURCPV KP FCU URAVGTG %QEMRKVY MTKGEJGP WO

FGP FQTV KPPGP CWUIGVTGVGPGP -NGDUVQHH CWH\WPGJ

OGP WPF FKG -NGDGHWIGP INCVV\WUVTGKEJGP O0CEJ

FGT #WUJATVWPI FGU -NGDGTU YWTFG FKG *CWDG OKV

GKPGT 5EJYKPIUAIG KP GKP (TQPVVGKN WPF GKP 5EJKGDG

VGKN CWHIGVGKNV $GK FKGUGO 6TGPPXQTICPI OWUUVG CN

NGU RCUUGP 'KP #WUTWVUEJGT OKV FGT 5AIG JAVVG IIH

HCVCNG (QNIGP I1GJCDV #DGT Fw TEPeERAEI MR v k | 6

ICTMKGTWPI FGU 5AIGURCNVU-OKY FKEMGP -NGDGDAP

FGTP MNCRRVG FGT MTKVKUEJG BQIEichFilSF]GTHGMv

/IKV #WUPCJOG FGT (NQUUG XQO *0JG
CWU )GYKEJVUIT@GPFGP OKV 1TCVGZ
YWTFG UKPF CNNG (NWI\GWIQDGT(fAE
OKV 5RGTTJQN\ DGRNCPMV WPF YWTF(
OKV GKPGT F@PPGP .CIG )NCUHCUGT
\QIGP #NU .CEM YWTFG FGT (NWI\GWI
+45# XGTYGPFGV WPF DGXQT GU CP F(
IKPI YWTFG CP XGTUEJKGFGPGP /WUYV
.CEMCWHVTCI CWUH@JTNKEJ IG@DV <K
VGTKCN MGPPGP\WNGTPGP WPRF FKG T
IG \W ,PFGP &GT .CEMKGTGT OWUUVG
Motoreinbau dIGDTGOUVp YGTFGP FGPP DGKO #WV
&CPP IKPI GU CP FKG 8QTDGTGKVWYVHBRGEEWHIGYTCIGPG .CEMOGPIG
TGPGKPDCW &C FKGUG 'KPDCWOC»PKEODXIFGEWBBYUPEIG OCP JCV GKPG |
<GKV DGPOVKIV JCV OKT FKG (C (#MQBRAGAREGRVEP GTUVGP .CEMKGT!
GT /IQVQT CNU /QEMWR \WT 8GTHZISPN GE UIGMEININBW TEPIGP  FGT FCPP XQP
FGO /QEMWR YCTGP CNNG GTHQTFSGNKEMB P RMNPOEWVEBKWPVGTIGUEIJNKHH
NG OQPVKGTV UQ FCUU KEJ kP CMNREITCRWXE TRKGE BEGTO FKG QHHGPGP 2
TWPI 8GTUEJNCWEJWPI WPF 8GTFTENGWRPE dB8GBEGBIGKVGP CWU <WGTUV
XQTPGJOGP MQPPVG 5GJT YKEJVKIFYRFR FEWEEWEHIHGHET CNNGTFKPIU YCT
FKG #PRCUUWPI FGT %QYNKPI &WTHEIERBGROOHLTQE¥IOKRG CPUVTGPIGPFG WPF
KPUVCNNKGTVGP <WUCV\IGPGTCVQTGCHW ULRASG KX G&KETHFEPGBKY YCT GEJV L
PG %QYNKPI WO EC EO XGTNAPIGWP ¥ KEIGPAVN® L/ IGTPG FCU-XQTJICPI
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PWV\VG (GUVQ 5EIJNGKHGSWKROGPVY XGTYGPFGV #DGT

FGT .CEMKGTGT JCVVG OKT FKkG 8GTYGPFWPI PKEJV GT
NCWDV 5EJYGK»PCUU WPF UVCWDKI JCVVG GT FCPP YQJN
PCEJ IGTCWOGT <GKV FQEJ GKP 'KPUGJGP OKV OGKPGT
5KVWCVKQP WPF GTNCWDVG OKT UGKP 'SWKROGPV \W XGT
YGPFGP +EJ INCWDG GT YQNNVG PWT UGJGP YKG KEJ
OKEJ DGK FGT *CPFCTDGKV CPUVGNNG +P GKPGO $TWEJ
VGKN FGT <GKV YCTGP PWP FKG 6GKNG DGCTDGKVGY WPF FCU
VTQV\ *KV\G HCUV QJPG #PUV-TGPIWPI WPF s FGT YKTM
UCOGP #DUCWIWPI UGK &CPM s QJPG NAUVKIG 5VCWD

GPVYKEMNWPI .CEMKGTGT WPF (GlAlYfkg‘)auléeGS'I(nsﬁu%gnl\tAenbretts

Elektrik und Avionik #NU %1/ 0#8 6TCPURQPFGT WPF #WFKC
8QP $GIKPP CP UQNNVG GKPG OQF GGG ) BXRYBK MQEP JETWKP XGTYGPFGV
(NWI\GWI GKPIGTBUVGYV YGTFGP MMON® WPK\KGTGBPYKY FGP DGKFGP '(+
WPF #P\GKIGP UQNNVGP FWTEJ \YOAGKNRBEBKKGEQWEGNXGOMP FQTV IGUVGWG"
VTQPKUEJG -QODKKPUVTWOGPVG ' (MWGKBIMEGWFKG BFEFKGPWPI D\Y _DGT
50 YWTFG FCU CWEJ TGCNKUKGTV )GWAVEKG +PUVTWOGPVG

FGT 0QVCWUUVCVVWPI -QORCUU *OJGP WPF (CJTV

OGUUGT CTDGKVGP OGEJCPKUEJ G D.GKEFGP "(+5 UKPF

TGFWPFCPV CWUIGNGIV WPF DGUKYTAPLENTdINUl ckre ek

IGPG 0QVUVTQOXGTUQTIWPI YCU DGK #WUHCNN GKPGU

5[UVGOU XQP 8QTVGKN KUV +0 5Q00GT YCTGP FKG #TDGKVGP C
$GK FGT 8GTUEJCNVWPI FGT GNGMGIMKIUEQEB KIV\XCDGAGEMINQUUGP OWP M
VTQPKUEJGP )GTAVG WPF 'KPJGKVBPTPGNEKGEWPHIN VW EYGKVGP 178 )WVC
GKPGP OQFGTPGTGP 9GI| IGJGP 'U*KIGIINMGPCMGRXEGNG 6GUVU FWTEJ\W
OCUUKXGP WPF HZT JQJG 5VTOOG ONKUGGAGMAFOBPMN VB TGTUVGNNGP 1HV
WPF MGKPG d$CVVGTKGp XQP 5KEJGTWPGEBRWAP VIGFTINCMGP FKG TKEJVKIG
MQOOGP #WU FKGUGO )TWPF JCDGFKBUGKBEGHWT BKPJV MNCT GTUKEJVN|
5[UVGO GPVUEJKGFGP FCU FKG GNGWMEMWWEPEFPKEGTICVVG LC XKGNGU P
VG OKV GNGMVTQPKUEJGP .GKUVWPNWUGGNMNEN PREEEGERKIGPVOGKP GO )\
UVGWGTV WPF @DGTYCEJV /GKPG TGN WPEINGKGRAKI ,@MN0 6GUV HBT 6GUV W
CWH FGP 'KPUCV\ FGU 82 : 5[UVGO R TMBWEGPEGTWIGHUONGNNGP 'U YCT GK
20YGT &CU 82 : 5[UVGO DKGVGV HBIWRNGU [PENGC&CVGPDNCVV OWUUVG \
EJWPI WPF 7OUEJCNVWPI HZT FKGC®PP FEPEJMGUYGERE®IVGT $G\WHFURWP M\
GNGMVTKUEJGP 5[UVGOG 6TKOO VORR UGERRGIPAOAGWBHYGPFKI Y.-CT CWE.
WPl UQYKG GKPG 8KGN\CJN CPFGTHONP(WR R KQMVBPO GBVCVKQP XQP FGT
UEJCNVGV YGTFGP FKG GNGMVTKUEVGR,BMGKEOEGHCJBWVUVGWGTWPI KPI
UVTQONQU FWTEJ dMNGKPGp 5EJCNWV\EP| FKEGT MWFEACWRUEJINAIG - '"KP /Q\
XGTDWPFGP UKPF &CU 82 : 5[UVG® GUNEKRP VBV GIRUVGNNY FGT -QO
FCU '(+5 #0O '(+5 YGTFGP FKG +PHGKGCVKQRNGN GHHHOTFGTWPI FGT GNG M
CPIGUEJNQUUGPGP 5[UVGOG YKG SEWORWG\ WP \BUBKIWWFNCIG IGVGUVGV YC
5VTQOXGTDTCWEJ CPIG\GKIV (GJNGT YKG .DGTUVTQO

QFGT MGKP 5VTQOfWUU \$ .CORG FGHGMY YGTFGP

XQP FGO 5[UVGO UEJPGNN GTMCPPV WPF IGOGNFGV

#WEJ KUV FGT #WHYCPF \WT +PVGITCVKQP FGU 5[UVGOU

KP FCU (NWI\GW| OGKPGT /GKPWPI PCEJ GKPHCEJGT CNU

OKV MQPXGPVKQPGNNGT 6GEJPKM $KUJGT JCV OKEJ FCU

5[UVGO @DGT\GWIV

; 12
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SEJNWUUGPFNKEJ OWUUVG FCU (NBNdh@¥¥bel@l@gtund

YGTFGP WO FKG .GGTOCUUG WPF RGP NFOWOIGHU YRR I\WNCUUWP |
5EJYGTRWPMV \W DGUVKOOGP &CUKMWBERWI TKUV | PYFET /QOGPV YCT FCP
FQEJ GVYCU UEJYGTGT IGYQTFGP Glip FNKEREAPPRKEMTKDKUEJIG-+PURG M
IGRNCPV &KG XKGNGP MNGKPGP <Wd¢ VW ER P QIOKFCWRFGHGT 'T JCV PW
IQFK,MCVKQPGP *QNOXGTUVATMWRIGGRYBEPEAV)GPIG PQEJ KP UGKPGO
TCVQT (TQPVCWHUVKGI $GRNEPMWRIVAC YEGR ELS TMEMWYVGP 'KPG IT@PFN
DG OKV 8GTUVATMWPI e JCDGP UKEINHGKKOEIZEHEIEWU )TWPFUAVINKEJ
UWOOKGTV #TDGKV UGJT \WHTKGFGP

#DGT OKV GKPGT <WNCFWPI XQP MI DKP KEJ KOOGT

PQEJ KP GKPGO IWVGP $GTGKEJ #NNEOSEFKEANGNBEP FENE FGT ITQ»G /QOG
YWTFGP DGUEJTKHVGV WPF XGTU E JKENF GG *MRNGHIUEUE KN GTMNATVG WF
FGT OWUUVGP KO %QEMRKYV KO S5KBRVDEHEKE P NKEU p2K8RPG 7PDGFGP MNK
VGP CPIGDTCEJV YGTFGP (GINGP KWTHAW, @GNVNEBE PHKEIYU\WNCUUWPI DGC
FGT GNGMVTKUEJG 5EJCNVRNCP WRc BKP, & WM NKEV Gl KEIGANNG 7PVGTNC
#WHYCPF YCT FCPP FKG 'TUVGNNWRE KRG IINWO WBRKVGP 178 )WVCEJVGF
9CTVWPIUJCPFDWEJGU &GP #WHY GRFU &K € YW VRIEINGT +PI1Q .W\ CWEJ E
#TDGKVGP JCDG KEJ GEJV WPVGTUBRJRNYG THKESTVIIVENNMPIEGT ICP\G 7P V(
FGT &QMWOGPVG YCT PKEJV YKG FKG&)EEWKEIOVEP MOGKNGVVGP &+0 # 1T
KP FGT 9GTMUVCVV 'U YCT UVWPFGPKREUG Y NWEMEFEGP UVGNNVG KEJ |
#TDGKV CO 2% )GPGTGNN JAVVG KEWBOKHWGKG T sHKEEIS #AVTCI CWH 'TVGKN
DGKVGP OGJT URG\KGNNG %JGEMNKAME PGWPFGAXRTGRDE T OHKNEGYCGWPI \WO <Y«
7PVGTNCIGP IGY@PUEJV 5Q YCT HEWRTOEWEPY &@M FGT %QTQPC 2CP
OGPV XQP )TWPF CWH PGW \W GTUVAANNGPT d (GFP FEWHE ™MEGT FKG $GCTDGKYV
GU LC GKP (NWI\NGWI \W DCWGP WPIEWCHKP RAFIPIGTOEY KO /CK - JCVVG
2CRKGTGP \W HONNGP #DGT CWEJ VKAIG! KNW I \WMEMTWHTQR FGP *APFGP
HGP JOJNV FGP 5VGKP &QMWOGPYV stk FEODWEOTRPMGBWRNGDGXQTICPI KO /.
FG GTUVGNNV WPF FGT 1TFPGT OKW\WEBPUEBYETOICIBRCNGT ,CIJTG XGTICP
FCU\YGKVG 178 )WVCEJVGP HONNVEGPYEKKE] IKPI FCU 2TQLGMV XQP FGT ¢
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(NWIGTRTQDWPIURJCUG Flugerprobung

O0CEJ GKPKIGP CWUH@JTNKEJGP $QfkGAP MRV RENNEBGWPF YWTEGP KP \(
5VCPFNCWHVGUVU FGT 4QNNGTRTQRWIRIPVRECRTG edJ@HWRET (NWIGTRTQL
FGT 5VGWGTDCTMGKY DGK WPVGTUEPKSENKERGBVGCGYREYKPIGDPKUUG YWT
FKIMGKVGP IKPI GU CP FGP 'TUVfWIVKGTV YGUJCND FKG &QMWOGPVCVKQ

CPYWEJU +0O (T@QJLCJT 5QO00GT U
UEJKGFGPG 6GUVU \WT 'TOKVVNWPI FGT
ErSTFI—Ug WPF FKG (WPMVKQP FGU (NWINCIGTGIN

VGODGT FKG 5EJCNNRGIGNOGUUWPI K
#0 » WNK YCT GU FCPP UQYGR\GTFEEITNVNEWIGN XQP CEJV 5VGKIf@!
OGKPGT & '*$1 'U YCT HOT OKEJ GKPT DHRICRMRIGAENOGUUUVGNNG CWHI
/IQOGPV CNU 5CUEJC *QHHOCPP GKRUXNQUW RIKVCNREY 'KPfWUUHCMVQT
@DGT 5VWPFGP (NWIGTHCJTWPIEEWONNRGIAN FGT & '*$1 F$ # UQ
XQO (NWIRNCV\ KP 1HHGPDWTI-CDJQRWREKRNWRIWRIP IGNVGPFG 5EJCNNI
PKIGP DNCWGP *KOOGN UVKGI &CYWQECITYEGH M FENKGNPKEJ WPVGTDQVGP Y
CWUIGHCJTGP FGPP GU ICNV GTUVPIGNPWRE FOHIBMNMI M AUTKEIJGT CWEJ FGT

JCNVGP \W VGUVGP 0CEJ GKPGT JCNRGRHOMWPE S (RO EG% Ve
KUV GT FCPP s KOOGT KP -QPVCMV OKV GKPGO $GINGKV

fWINGWI QIJPG 2TQDNGOG YKGFGT UKEJCT KP 1HHGP
DWTI IGNCPFGV $GKO #DTQNNGP \GKIVG GKP d&CWOGP
JQEJp UGKPGP \WHTKGFGPGP "KPFTWEM XQO (NWIXGT
JCNVGP FGP GT KP FGT OCEJDGURTGEJWPI PQEJOCNU
DGUVAVKIVG #NNGU YCT KO IT@PGP $GTGKEJ WPF PCEJ
\YGK YGKVGTGP (N@IGP YCT GU FCPP CP FGT <GKV FKG
(WPMVKQP FGU 'KP\KGJHCJTYGTMU KO (NWI \W VGUVGP
OCEJ CDUEJNKG»GPFGP 6GUVU CO $QFGP YWTFG DGKO
XKGTVGP (NWI FCU (CJTYGTM GKPIGHCJTGP

Endgiiltige Verkehrszulassung in Arbeit
OWP KUV CNNGU H@T FKG #WUCTDGK
178 YWVCEJVGPU \WUCOOGP #WEJ FCL
DWEJ WPF FCU 9CTVWPIUJCPFDWEJ J¢
UEJGP\GKVKI|,PCN HGTVKIIGUVGNNYV ¢
FKG &QMWOGPVCVKQPGP FGT (NWIGT
(NWIJCPFDWEJ OKV UGKPGP 'TIAP\WI
FCU||9CTVWPIUJCPFDWEJ OKV CNNGP|5
0OQEJ PKEJV FKTGMV PCEJ FGO 5VCI¥Y®KNF @R ECWEEYSTEIGT IGYQTFGP
KP UKEJGTGT *OJG CDGT FCU-(CJITNE M M HG»rP UKEK PRETR )WV CEJVGT \WT ¢
DNGONQU GKP WPF CWUHCJTGP &KBKYWEBPIPBVEETIVIGP XQT UQ FCUU K
UEJYKPFKIMGKVY OKV GKPIGHCJITGRBP\ G GFKYGAMNY QUCUG FGT (NWI\WNC
FGWVNKEJ $GKO H@PHVGP (NWI YWIOFEP FCEPPFEKGHNE KUV FKG GPFIQ
YGTM FKTGMV PCEJ FGO 5VCTV GKPNGUOGWIFGP\WE &G (ISMVGP WO EKG XGTL
DKNF XQP FGO (NWI\GWI OKV GKPIGHGIGCHHEP (€HT 178 5Q0O0GTVTGHHGP
YGTM KUV UEJQP VQNN MOPPGP 'KPG 6GKNPCJOG OKV FGO UC
(NWI\GWI WPF FCDGK OKV FGP -QNNGIC
YATG UEJQP GVYCU DGUQPFGTU #WEJ
DGK IGTPG OGKPG 5GNDUVDCW 'THCJT)
CO 5GNDUVDCW GKPGU (NWI\GWIGU KT
UQPGP YGKVGTIGDGP
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Getreu nach dem Motto der OUV
d64 7/'0 $#7'0 (.+')'0p

<WO #DUEJNWUU PQEJ GKP JGT\NKEJGU &#0-' CP FKG
XKGNGP 7PVGTUV@V\GT GICN QD 2TKXCVRGTUQPGP (CEJ
NGWVG QFGT CWEJ (KTOGP &CTKP GKPUEJNKG»GP OOEJVG
KEJ CWEJ OGKPGP 178 YWVCEJVGT +PIQ .W\ UQYKG FKG
ITQ»G )TWRRG FGT 5GNDUVDCWGT 5\GPG FKG OKT CWH
OGKPG (TCIGP KOOGT DGTGKVYKNNKI YGTVXQNNG *KPYGK
UG IGIGDGP JCDGP 7PF PKEJV \WNGV\V XKGNGP &CPM

CP OGKPG (COKNKG QJPG FGTGP 49EMJCNV UQNEJ GKP
2TQLGMV PKEJV OCEJDCT IGYGUGP YATG

JAHRBUCH 2021
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A

von Armin Adler

Als Berufsfeuerwehrmann wurde ich unter ande

rem als Re ungssanitater im Re ungshubschrau

ber Christoph 16 eingesetzt. Meine Aufgaben dort
bestanden aus der Kommunikation mit der Leit

stelle, der Navigation (nach dem guten alten ADAC
StralRenatlas) und dem Assistieren des Notarztes
an der Einsatzstelle. Irgendwann wollte ich auch
privat in die Lu kommen und ng eine Hange

gleiter-Ausbildung an. Neben dem A-Schein erwarb
ich die B-Lizenz und dur e nun Uberall Ubers Land

iegen. Eine tolle Zeit und tolle Fluge. Jedoch war
das Ganze sehr umsténdlich, denn man bendétigt
immer einen Rickholer, der einen wieder an den
Startplatz zurlickbringt. Deshalb erwarb ich 1987
den Motorseglerschein (PPL-B) und konnte nun

vollig losgeldst herum iegen.

Dann las ich im ,Flieger Magazin“ vom 6. Juni 1994
den Bericht ,Moderner Einfach ieger” tber die Pul -
sar XP und war hin und weg. Im Februar 1995 wurde
ich Mitglied in der OUV und es stellte sich fir mich
die Frage ,Soll ich oder soll ich nicht selberbauen?*.

Kurz nachdem meine Garage fertig wurde, kam im

August 1996 auch schon der Pulsar-Bausatz bei mir

an.

Dann ging alles recht schnell. In KdIn die grof3e 5m

X 1m x 1m Kiste mit dem Bausatz abholen und mir
von der OUV einen Prifer vorschlagen lassen, der
sich dann den Bausatz und meine Werksta ge -
nau anschaute. Seine Fragen zur Verarbeitung von
Kunststo konnte ich zufriedenstellend beantwor -
ten, so dass mir mein Gutachter O o Bartsch das 1.
Gutachten schon im Méarz 1998 zuschicken konnte.
Im August 1998 bestand ich die PPL A Prufung und
habe mir erst mal mit einem Fliegerkollegen eine
Cessna 150 (Baujahr 1964) gekau .

Uber die OUV erhielt ich eine Liste mit Leuten, die
in Deutschland ebenfalls eine Pulsar XP bauen. So -
was ware heutzutage aufgrund des Datenschutzes
rechtlich wohl weitaus schwieriger. Die Liste habe

ich aber immer noch...!
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Ganz in meiner Nahe (ca. 30 km) war noch einer,
der eine Pulsar XP baute und bereits einen fast

fertigen Rohbau besalR. Die Begeisterung kannte

keine Grenzen. Mit vielen Tipps, Fotos und Kopien
war es flr mich viel leichter zu bauen. So ha e mir

Ralf Ripplinger, ein absolutes Ass im Maschinenbau

und hinsichtlich Materialkenntnisse, mit enormem
handwerklichem Geschick Bohrschablonen fiir die
Bolzenlocher der Holme, gefraste passgenaue In-
strumentenbre er und vieles mehr Uberlassen.
Ohne seine Unterstitzung waére ich bestimmt

schon verzweifelt.

Impressionen vom Bau und den Belastungsversuchen

JAHRBUCH 2021



1999 ogen wir gemeinsam per Linie zur SUN & Zu guter Letzt wurden auch die Fliigel lackiert,

FUN nach Lakeland Florida und haben uns die Rumpf und Fliigel verheiratet, alles vermessen, ein -
dortigen Pulsars angeschaut und uns mit Schrau - gestellt und kontrolliert, so dass der Flieger zum
ben und Kleinkram eingedeckt. Aufgrund privater Flugplatz gebracht werden konnte.

Veranderungen musste ich allerdings meinen Wei -

terbau vorerst einstellen und die Pulsar XP bei Ralf Hier wurden die Standschubmessungen durch

in der Firma in einer Ecke einlagern. Das war nicht gefiihrt, ein Kompensierbericht erstellt, Ruder

gut, denn so war der Flieger erstmal au3erhalb mei ausschlage dokumentiert, ein Standlau ericht

ner Sichtweite. angefertigt, eine Kra sto mengenmessung durch

gefiihrt, eine Betriebszeitentibersicht sowie ein Be -
Ralfs Pulsar wurde in der Zwischenzeit fertig, so fund- und Arbeitsbericht erstellt usw.

dass ich mit ihm viele Flugstunden durch Deutsch

land iegen konnte. Er ha e seine Pulsar mit einem Da seit 1996 eine geraume Zeit vergangen war, muss -
etwas breiteren Rumpf, einer Klapphaube und ei

te ich mir einen neuen Prifer (Manfred Antwer -
nem original Rotaxschalldampfer ausgesta et und pen) und Gutachter (Dr. Felix Kruse) suchen. Herr
einen Autopiloten eingeristet. Antwerpen pri e das Flugzeug sehr genau und ich
ha e noch ein wenig nachzuarbeiten und auch der

2015 reichte es dann mit der Einlagerung und mei

Gutachter ha e bei seiner Prifung keine Schraube

ne Maschine musste dort weg. Zwischenzeitlich ausgelassen. Nach weiteren kleinen Nachbesserun -
ha e ich wieder einen Hangar (Garage) gebaut und gen und mit dem Pru ericht des Prifers wurde
2015 wurde die Pulsar XP ,nach Hause" geholt. Den das 2. Gutachten erstellt. Die Fluganweisung Nr. 1

Rumpf konnte ich zligig fertig bauen und lackie - sowie die VVZ erhielt ich dann im Mai 2017.

ren, um dann den Rotax 912UL, den ich schon seit

1999 besitze, einzubauen. Zu meiner Verwunderung Am 22.05.2017 erfolgte mit unserem Vereins ugleh -
sprang der Motor sofort an und lief ohne Bean - rer, technischen Leiter und Kunst ugpiloten Her -
standung, bis der verwendete Probetank (1,51 PE mann Menges der Erst ug, 15 Min nach seiner Lan -
Flasche) leer war. Nachdem der ,PE* Tank wieder dung sal’ ich selber im Flieger.

gefullt war, schnurrte das Triebwerk weiter so vor

sich hin.

.XU] YRU GHP (UVWg¢XJ

das zweite Zuhause
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Den ersten Uberland ug machte ich noch im Ok
tober nach Trier, dann folgten Bitburg, Worms,

Speyer, Freiburg und das OUV Tre en in Hodenha
gen. Weitere Breitenerprobungs tige fuhrten mich

nach Erfurt, Dresden, Rugen, Lubeck, Norderney,
Grefrath und zurtick nach EDRJ.

(UVWHU EHUODQG¢XJ

Nach der Schallpegelmessung in Rotenburg / Wim -
me (August 2018) erfolgte eine weitere konzentrier -
te Flugerprobung, mit deren Ergebnis das Flug-
und Betriebshandbuch auf Stand gebracht und
anschlieBend recht zligig das 3. Gutachten erstellt

werden konnte.

Instrumentbrett

JAHRBUCH 2021

Im Februar 2019 ging es nach Braunschweig zum
Nach iegen durch das LBA. Nachdem dort festge -
stellt wurde, dass die Pulsar im Stall ohne Vorwar -
nung einfach nach rechts abkippt und sich auf die
Seite dreht, musste eine Stallwarnung eingebaut
werden. Zusatzlich wurden zwei Stallstrips auf die
Flugelnase geklebt, so dass meine Pulsar nach ei -
nem kurzen Schil eln nur noch die Nase senkt.

Das Corona Jahr 2020 lass ich mal aufRen vor. Im Ja -
nuar 2021 waren dann alle o enen Punkte abgear -
beitet und ich erhielt das nale LBA-Datenbla fir

meine Pulsar XP. Mit diesem lang ersehnten Daten

bla und einigen anderen Formularen konnte ich
den Antrag auf eine Verkehrszulassung stellen. Die
endgultige Zulassung erhielt ich am 22. Marz 2021.

Als Handwerker muss ich sagen, dass die Her
ausforderung ein Flugzeug zu bauen gar nicht so
schwer ist. Man wachst an seinen Problemen und
eigentlich gibt es immer Lésungen. Die Pulsar XP

ist ein weitverbreitetes Flugzeug, bei dem wahr
scheinlich jedes Problem schon mal aufgetreten ist.
Nicht zu unterschétzen ist dagegen die Papierlage.
Hier muss von Anfang an ebenfalls sehr sorgsam
gearbeitet werden, aber mit der Unterstlitzung des
Prifers, des Gutachters, dem LBA und der OUV ist
das alles zu scha en. Man lernt viele Leute kennen

und es sind Freundscha en entstanden.

Zum Abschluss moéchte ich mich bei allen bedanken

die mitgeholfen haben, die ich genervt und mit Fra
gen geléchert habe, die ich zu unmdglichsten Zei -
ten angerufen oder besucht habe, wenn ich etwas

brauchte. Aber vor allem bedanke ich mich bei mei
ner Frau, die mit Begeisterung dabei war und alles

mitgemacht hat (auch die Probe tge).



%HVXFK GHV J)OXJKDIHQV '"UHVGHQ
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In Grold oder der Bau

Pioneer 300 ,Hawk”“ D — ERSR aus einem
Baukasten aus ltalien

Vorbemerkungen

Kurz ein paar Worte zu meiner Person. Mein
Name ist Reiner Scheler und ich habe Anfang der
1970er Jahre den Beruf des Werkzeugmachers
erlernt und Mitte der 1970er Maschinenbau
studiert. Ende der 1960er begann ich mit dem
Modellbau und dem Modellfliegen. Seit 1971
bin ich Mitglied in der Modellfluggruppe des
Fliegerclubs Nurnberg und bin im jetzigen Naech
folgeverein immer noch als passives Mitglied
gemeldet.

Im Jahr 1980 bin ich dann in die Segelfluggruppe
des Fliegerclubs auf dem Sonderlandeplatz Hetz
leser Berg in der Nahe von Erlangen gewechselt,
um dort den Segelflugschein zu machen.

1983 folgten dann der Motorflug- und der Mo
torseglerschein. Beides mit Schleppberechti

VZZ
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(Reiner Scheler)

gung. SchlieBlich machte ich dann 1997 noch
die UL-Berechtigung sowohl flr motorgetriebe

ne Dreiachser und fur UL-Segelflugzeuge. Dabei
befasste ich mich schon vor tber 30 Jahren mit
dem Gedanken, mir selbst ein eigenes manntra
gendes Flugzeug zu bauen. Und so kaufte ich mir
1988 als einer der ersten in Deutschland die Rla
ne fur eine Vans RV-3.

Leider liel3 mir mein Beruf als Techniker im Neu
bau und Service in Kernkraftwerken bei der da
mals KWU genannten Firma keine Zeit zum Bau.
Auch fehlte mir der nétige Platz.

Am 14.01.2001 stand dann auf dem Flugplatz
Hetzleser Berg die Vorfuhrmaschine einer Pi
oneer 300 der Firma Alpi Aviation (ltalien) samt
dem deutschem Musterbetreuer Micheal Reis
(Inhaber der damaligen Firma UL-Concept) un
serem Verein fur Probeflige zur Verfiigung. Die



einhellige Meinung aller Piloten am Hetzles war,
dass das Flugzeug auf der ganzen Linie Uber
zeugt. Die Bauausfiihrung war hervorragend und
die Flugeigenschaften suchen Uber das gesam
te, sehr weite Geschwindigkeitsspektrum ihres
Gleichen. Und ein ganz wesentlicher Aspekt war,
dass es den Flieger auch als Baukastenflugzeug
gab.

Bestellung und Anlieferung

Mitte des Jahres 2013, kurz vor Eintritt in die
Freistellungsphase meiner Altersteilzeitbe
schéftigung, bestellte ich dann den Standard
bausatz einer Pioneer 300 inklusive einiger Ex
tras bei der Firma UL-Concept von Michael Reis.
Zu den Extras zahlten die Vorbereitung des
Rumpfes zum Einbau eines Gesamtrettungssys
tems, die Verklebung der CFK-Rumpfschale mit
dem hoélzernen Rumpfgertst auf der Helling des
Herstellers sowie Tragflachen in vollbeplankter
Ausfuhrung.

Es gingen einige Jahre der Entscheidungsfin

dung und der Vorplanung ins Land, in denen
die Stationierung des Fliegers in den Hallen auf
dem Flugplatz Hetzleser Berg sowie die Nutzung
der Raumlichkeiten fir den Bau bei der Firma
Eichelsdorfer Flugzeugbau in Bamberg abgeklart
wurden. Und natirlich wurde ich auch Mitglied

bei der OUV.

Desweiteren waren Gasdruckdampfer fur das
Fahrwerk, ein Edelstahlauspuff sowie der Moter
einbausatz inklusive der Motortiberwachungsin
strumente Umfang der Bestellung.

Am 15.01.2014 wurde der ,Baukasten“ mit den
Bauteilen der Zelle und einigen Kisten und Kar
tons per LKW von einer slowenischen Spedition
von ltalien aus in Bamberg bei der Firma Eichels
dorfer angeliefert.
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Anhand einer Teiletubersicht die unter anderem
auch als Inhaltsverzeichnis der Lieferung diente,
wurde deren Vollstandigkeit geprift. Dabei wur
de festgestellt, dass die Tragflachen und Ruder
bereits werksseitig mit der Holzbeplankung ver
sehen und an den Rumpf angepasst, die Fenster
scheiben mit den Haubenrahmen verklebt und
die Fahrwerksbeine vormontiert waren. Dies war
ein Entgegenkommen der Firma Alpi Aviation
die Michael Reis erreicht hatte, da wahrend der
Fertigung des Bausatzes eine Preiserh6hung von
Uber 10% vorgenommen worden war. Es wurde
jedoch auch festgestellt, dass die Tragflachen
in der englischen ,Hawk*-Version, d.h. mit nur
7,50 m Spannweite geliefert wurden. Das stell
te jedoch bei der geplanten Zulassung als VLA
(E-Klasse) keinen Nachteil dar.

Rumpfbau

Beim Aufbau des Rumpfes wurden zunéchst die
Bodenabdeckungen samt Aussparungen ange

passt und mit An- bzw. Einnietmuttern versehen.

Dabei wurden auch einige Problemstellen ausge

macht, die behoben werden mussten. So war die
nichttragende Kohlefaserauf3enhaut an einigen

Stellen schlecht bis gar nicht mit der inneren

tragenden Holzstruktur verklebt und musste mit

erheblichem Aufwand neu verklebt, gespachtelt

und wieder verschliffen werden.

Reparatur der Verkleidungsteile
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Zwischenzeitlich war auch das erste Gutachten
durch Ingo Luz, der mir von der OUV zugeteilte
Projektgutachter, erstellt worden. Darin wurde
dem LBA gegeniiber bestatigt, dass ich in der
Lage bin, ein solches Projekt durchzuziehen und
dass die entsprechend benétigten Raumlichkei
ten und Werkzeuge vorhanden sind.

Die Bauteile und Kisten in dem fiir mich in
Bamberg zur Verfiigung gestellten Raum

Aussparung Fahrwerksbein

Im Bereich des Hauptfahrwerks konnte die ge
plante Rumpfaussparung nicht wie vorgesehen
sinnvoll genutzt werden, sprich eine spatere De-
und Remontage der Fahrwerksbeine war nicht
maoglich und musste entsprechend umgearbei
tet werden.

Im Anschluss an diese Arbeiten wurde das Brand
schott aus Titanblech angefertigt, eingepasst,
mit dem Rumpf verklebt und mit hitzebestandi
gem Silikon abgedichtet. AuRerdem wurden die
bendttigten Einnietmuttern gesetzt und die be
notigten Offnungen angebracht. AnschlieRend
wurde die Schwenkvorrichtung fir das Bugrad
und der Heizungskasten montiert.



Auch das Hauptschalterrelais, die Liftungs
schlauche, die Kraftstoffpumpe, der Kraftstoff

filter und die Luft- bzw. Ohlkiihler sowie die Ol

pumpe fir die Propellerverstellung wurden im
Zuge dieser Arbeiten mit eingebaut.

Schwenkhebel fir das Bugrad

Danach wurde der Motortrager angepasst und
mit dem Rumpf verbohrt, ausgerichtet und

montiert. Im FuRraum des Cockpits wurden die
Pedale der Seitenruder eingepasst sowie die
Steuermechanik der Kniuppelaggregate und der
Bremshebel einschliellich des Bremszylinders
an die Vorderseite des Holmkastens im Rumpf
montiert.

eingepasste Seitenruderpedale

Antriebseinheit Einziehfahrwerk

Auf der Rickseite des Holmkastens wurden die
Antriebseinheiten fur das Einziehfahrwerk und

fur die Landeklappen, sowie das Kugelventil
fur den Tankwahlschalter eingebaut. Nach dem
Anpassen und dem Einbau der Hauptfahrwerks

beine wurde auch deren Verriegelungsmecha

nismus samt Antriebsspindeln am Holmkasten
verschraubt. Den Abschluss des Fahrwerkein
baus bildete die Montage des Bugrades an den
Motortrager.

das erste Mal auf eigenen Beinen

Da im Baukasten keine Zuggabel fir das Bugrad
zum Rangieren am Boden vorgesehen war, wur
de eine Gabel des UL-Flugzeugs Breezer -be
schafft und dafiir die Bugradachse entsprechend
umgebaut.

Im Bereich der Kabine wurden unter den Sitzen
die Kraftstoffleitungen vom Kugelventil des
Tankwabhlschalters in Richtung der Tanks bzw. in
den Motorraum verlegt.

Im weiteren Verlauf des Rumpfausbaues wur
den die Arbeiten mit den Ruderanlenkungen im
Heckbereich fortgesetzt. Zur Anlenkung von
Hohen- und Seitenruder werden Steuerseile ver
wendet. Fur den Anschluss des Hohenruders wird
ein Umlenkhebel verwendet, der im Heckbereich
des Rumpfes montiert wurde und die Seilzug
eingaben auf eine Ruderstange, die zum Ruder
fuhrt, Gbertragt. Desweiteren wurden die Hohen
ruderbefestigung angepasst und die Scharniere
fir das Hohen- und das Seitenruder montiert so
wie dessen Anlenkung angebaut. Hierbei wurde
die Befestigung der Seitenrudersteuerseile am

=
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Anlenkhebel des Ruders von Baumarktschakeln
in eine verschraubte, zulassungsfahige Ldosung
geandert.

Bau der Leitwerksteile

und deren Anbau

Der vorgegeben Spalt am Rumpfende zur Auf
nahme der Hohenruderdampfungsflache wur

de an die Flache angepasst, verbohrt und ver
schraubt.

Leitwerk

Ausschnitt Seitenrudertrimmung vorher

Seitenrudertrimmung nachher

Da auf die im Bausatz vorgesehene Seitenru
dertrimmung verzichtet wurde und die Trimm
klappe nicht wie vorgegeben mit einer Schraube
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festgesetzt werden sollte, fullte ich die Ausspa
rung mit einem eingeschafteten Teil.

Alle Ruderklappen von Seiten-, Hohen- und
Querruder sowie der Landeklappen wurden mit
Ceconite bespannt, das mittels Klebelack (flinf
Schichten) auf die Struktur geklebt und anschlie
Bend mit einem Fohn bzw. mit einem Blgeleisen
gestrafft wurde. AnschlieRend bekam die Be
spannung sieben Schichten Spannlack aufgetra
gen.

Die Seitenruderseile wurden mit den Klappen
bzw. den Steuerelementen im Cockpit ver
schraubt bzw. mit Bolzen, Scheiben und Splinten
verbunden und nicht wie vorgesehen mit Schlis
selringen gesichert.

Zum Abschluss der mechanischen Arbeiten am
Rumpf wurde der Heckkonus an das Rumpfende
angepasst und der Schleifsporn am Heck zum
Schutz des Rumpfes angebracht.

Autopilot

Als Zubehor zum elektronischen kiinstlichen Ho
rizont der Firma Flybox ist ein zweiachsiger Au
topilot erhaltlich, der auch eingebaut wurde. Fur
die beiden bendtigten Stellservos baute ich fur
den Einbau im Rumpf eine entsprechende Hal
terung aus Aluminiumblechen, wobei die Bleche
des oberen Teiles verschweil3t wurden.

Halterung fiir Servos Servoturm*



Motoreneinbau

Als Antrieb kommt ein Rotax 912 ULS zum Ein
satz. Dazu wurde der Motor mit dem Motortra
ger verschraubt, anschlielend die Schlduche
fur die Benzin- und Olversorgung sowie fiir den
Verstellpropeller verlegt, der Auspuff und zu gu
ter Letzt der Wasserkuhler samt Schlauche ein
gebaut. Am Wasserkihler wurden, abweichend
vom Bausatz, Gummilappen zur Kihlluftfhrung
und zur Abdichtung gegentber der Cowling an
gebracht.

Gummilappen zur Abdichtung

Airbox mit integrierter Vergaservorwarmung

Bei den Vergasern wurde die ,Airbox" in der
Variante mit integrierter Vergaservorwarmung
und die Auspuffanlage mit der Option aus Edel
stahl gewahlt. Leider passten die vorgesehenen
Schlauche der Kihlwasserfihrung nicht, so dass
entsprechende Rohrfittings aus Edelstahlrohr
angefertigt werden mussten.

Mechanische Motorbedienung

Die einzelnen Funktionen zur Bedienung des
Motors werden mechanisch Uber Bowdenziige
betatigt, deren Betatigungsknopfe in der Mittet
konsole befestigt sind. Zentral sind der Gashebel,
darunter links und rechts die Vergaservorwar
mung bzw. der Choke sowie links vom Gashebel
der Heizungszug eingebaut.

Die Bowdenzuge fir das Gas und den Choke-lau
fen durch das Brandschott zu einem Mischer,

von dem aus dann die beiden Vergaser betatigt
werden. Am Mischer im Bereich des Gaszuges ist
auch ein Endschalter fur die Fahrwerkswarnung
angebracht.

Heizung und Luftung

Die Kabinenheizung sowie die Vergaservorwar
mung beziehen ihre Warmluft aus der Olkiihler
box. Von dort geht ein Schlauch zur Heizungsbox,
die Uber einen Bowdenzug an der Mittelkonsole
zum FuBraum der Kabine hin getffnet werden
kann. Die Frischluft fir die Kabinenhaube wird
durch eine NACA-Hutze unten an der linken Sei
te der Cowling durch Schlauche im Fulsraum der
Kabine zu zwei Liftungsdisen im Panel gefihrt.

Aufbau und Anpassen der Cowling

Nach dem Einbau des Motors wurde die zweige
teilte Cowling angepasst und deren Schnellver
schlisse eingebaut. Zum Anpassen der beiden
Halften der Cowling und fir die kreisrunde Pro
pellernaben-Aussparung, wurde ein gebrauchter
Spinner einer DR 400 mit aufgeklebtem Schmir
gelpapier verwendet.

A
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Selbstbau-Schleifklotz

Um die Cowling konzentrisch zur Propellernabe
anzuordnen wurde gemafR Bauanleitung eine
Lehre aus Holz angefertigt, die auf die Propel

lernabe aufgesteckt wurde. Auf diese Lehre wur

de dann die Cowling zur Zentrierung provisorisch
montiert. Der untere Teil der Cowling ist mit dem
Rumpf verschraubt, wahrend der obere Teil mit
der Zelle und dem Unterteil mittels Camlock-

Verschlissen verbunden ist.

Propeller

Es wird bei meiner Pioneer 300 ein elektrohy
draulischer Constant-Speed-Propeller der Fir
ma Alisport aus Kohlefaser verwendet. Das Be
dienteil mit Regelpotentiometer befindet sich
im Instrumentenbrett und Ubertragt elektrische
Signale an eine Hydraulikpumpe, die an der Vor
derseite des Brandschotts befestigt ist. Diese
Pumpe liefert dann den Hydraulikdruck zum
Verstellen der Propellerblatter. Dabei wird das
Hydraulikdl per Schlauch Uber eine Hohlwelle im
Getriebe zur Propellernabe geleitet.
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Kabinenhaube

Nach dem Aufsetzen der Frontscheibe und der
Schiebehaube musste ich feststellen, dass die
Ubergange zur Zelle nachgearbeitet, das heif3t
mit Microballon aufgefillt und nachgespachtelt
werden mussten. Da sich der original Dichtgum
mi flr den hinteren Teil der Schiebehaube als zu
weich und damit als ungeeignet herausstellte,
wurde ein harteres Moosgummiprofil beschafft
und eingebaut.

Anpassung der Kabinenhaube

Rettungsgerat

Bei der Bestellung des Bausatzes bei Alpi
Aviation wurde auch die Option zur Vorbereitung

fur den Einbau eines Gesamtrettungsgerates fur
das Flugzeug mit bestellt. Daher waren die Hal
teplatte fir den Fallschirm sowie die Stahlseile,
die den Schirm mit dem Hauptholmkasten bzw.
dem Motortrager verbinden, bereits eingebaut

bzw. vorverlegt. Die Seile wurden wahrend des
Baus entsprechend fixiert und das eigentliche
Rettungsgerat samt Rakete montiert.

Tragflachen

Bei der Bestellung wurde die Option der kom
plett mit Holz beplankten Fligel bestellt. Beim
Tragfligelbau wurden zunachst die Scharniere
an die Klappen bzw. in die Fligel eingebaut.

AnschlieRend erfolgte der Einbau der entspre
chenden Steuergestange und Umlenkhebel.



Rohbau der Tragflachen

Im weiteren Verlauf der Arbeiten wurden die
Randbtgen angepasst und festgeharzt. Um die
Offnungen in den Tragflachen, auf denen die
Handlochdeckel aufgeschraubt werden, wurden
die Ubergange mit Microballon angespachtelt
und verschliffen. Das gleiche Verfahren erfolgte
fur die Tankdeckel und die selbst angefertigten
Einsatze in den Draindffnungen zum Abdichten
der Offnungen auf der Unterseite der Tragfta
chen. Die ganze Oberflache der Fligel wurde
zum Schluss der Arbeiten noch mit einer diinnen
Lage Glasgewebe belegt und anschlieRend ver
spachtelt und fein geschliffen. Zur Fertigstellung
der Tragflachen wurden dann noch die Tanks
eingepasst und mit eingeklebten Leisten aus
Holz befestigt.

Probemontage

Nachdem endlich alle Rohbauteile fertig gestellt
waren, wurden die Teile ,verheiratet®. Dabei
wurden alle Bauteile zueinander vermessen und
entsprechend justiert. Auch das Einziehfahrwerk
wurde auf seine Funktion und auf seine Passge
nauigkeit hin tberpruift.

Die Arbeiten fir die Polsterung der Sitze sowie
die Bespannung der Seitenverkleidungen, die
farblich auf die Lackierung des Fliegers abge
stimmt sind, wurden aus echtem Leder mit Luft
fahrtzulassung bei einem professionellen Satt
lerbetrieb in Forchheim ausgefiihrt. Im FuRraum
und im Kofferraum wurde ein schwer entflamm
barer Teppichboden mit Hilfe von Klettver
schliissen verlegt. Zum Sichern von Gepéckstu
cken wurde ein Gepéacknetz samt Halterungen
im Kofferraum angebracht. Es wurde auch noch
farblich zur Innenverkleidung bzw. zur Lackie
rung passende Knippelgriffe Uber das Internet
beschafft und eingebaut.
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Innenausbau mit farblich angepasstem Steuerknuppel

Belastungstests

Um die Bauqualitat meiner Pioneer 300 zu prl
fen, waren Belastungstests der Tragflachen und
der Steuerung gefordert. Der Test der Tragfla
che wurde mit dankenswerter Unterstiitzung der
Firma BAYWA in Bamberg, welche kostenlos 2,3
Tonnen Kunstdiinger verpackt in 25 kg Sécken
leihweise zur Verfugung stellte, durchgefuhrt.
Diese Sacke wurden nach einem bestimmten
Muster gleichmafig auf beide Tragflachenhalf
ten verteilt, bis die vorgegebene Belastung von
4,2 g erreicht war. Das entspricht 1120 kg auf je
der Flachenseite. Die auftretende Durchbiegung
der Flachen betrug dabei auf jeder Seite ca. 8 cm.

Vorbereitung Belastungstest

Belastungstest des Fliigels
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Fur den Belastungstest der Steuerung wurde
eine handelsubliche digitale Personenwaage
umgebaut und die so entstandene Messvorrich
tung mit Hilfe eines Wassereimers und 10 Liter
Wasser kalibriert. Die gemald der Bauvorschrift
JAR-VLA 8397 vorgegebenen Belastungswer
te wurden fur die einzelnen Ruder so genau wie
maoglich eingestellt.

Protokolliert und Uberwacht wurden die Belas
tungsprifungen von meinen Bauprifer Reinhold
Ruf3.

Lackierung

Die Firma Eichelsddrfer lackierte meinen Flieger
mit deren bewdahrten Lacksystem und den ver
handenen Drehvorrichtungen der Firma Eichels
dorfer. Die Grundierung wie auch anschliel3end
der eigentliche Lack wurden aufgespritzt.

Grundierter Tragfligel

Fertige Lackierung



Dann wurde die eigentliche Farbschicht auf
gebracht, um danach die Dekorstreifen mittels
Tape und die Kennzeichen mittels selbstkleben
der Schablonen abzukleben und zu lackieren. Als
Grundlage fur das Farbschema meiner D-ERSR
wurden die Designs von zwei bestehenden Flug
zeugen in leicht abgewandelter Form verwendet,
die ich bereits als Modell gebaut hatte.
...und das Ergebnis

Das Rumpfdesign meiner Pioneer wurde von der
Hirth Hi-27 Acrostar Mk I, D-EOIG inspiriert, mit Elektrik
dem der spatere Kunstflugweltmeister in der
»unbekannten Pflicht* Manfred StréRenreuther Die elektrische Verdrahtung der einzelnen Bau
1973 zweiter bei den deutschen Meisterschaf gruppen wie Fahrwerk oder Landeklappen er
ten im Motorkunstflug wurde. folgte nach den speziellen Detailschaltpléanen,

die dem Bausatz von der Firma Alpi Aviation
Das Grunddesign fir die Trageflachen und der beigefligt waren. Die Kabel, die kleineren Sicher-
Leitwerke meiner D-ERSR stammt von einer  ungsautomaten, Schalter usw. waren im Bausatz
Klemm 107, die ab dem Jahre 1959 sowohl von  enthalten und wurden entsprechend verbaut.
der Firma Faller als auch von der Firma Graupner
als Plastik- bzw. als Fesselflugmodell angeboten
wurde.

Lackiervorlage Kabelsalat

Y
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Die Verbindung von Schaltern und Sicherungen
im Panel zu den zellenseitigen Systemen erfolg
te Uber Multikontaktstecker, um das Panel ein
fach de- bzw. remontieren zu kdnnen. Die Bele
gung der einzelnen Pins in den Steckern war in
den Schaltplanen enthalten. Die bendtigten Ka
bel wurden systemweise in Bundeln, die durch
Kabelbinder zusammengehalten werden, zu den
einzelnen Systemen verlegt. Die Elektrik fur die
Motorsteuerung wurde nach der Einbauanlei
tung der Firma Rotax verlegt.

Da im vorgefertigten Panel mehr elektronische
Avionik-Gerate verbaut wurden als von Alpi Avi
ation vorgesehen, reichte der vorgesehene Platz
nicht aus, um alle benétigten Sicherungsauto
maten montieren zu kdnnen. Aus diesem Grund
wurde ein zusatzlicher Sicherungskasten ange
fertigt und unter der rechten Panelseite einge
baut.

zusatzlicher Sicherungskasten
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Avionik

AulBer der uUblichen Avionik wie GPS, Funk
gerat, Transponder, ELT und elektronischem
kiinstlichen Horizont, wurden zusatzlich ein
Powerflarm, ein Autopilot und ein elektrischer
CO-Wachter verbaut.

linke Instrumententafel

Zusammenbau und Erstflug

Nachdem alle Bauteile endgultig fertiggestellt

waren, wurde eine Einzelteilwdgung durch

geflihrt und anschlieBend das Flugzeug in der
Werkstatt flur eine Gesamt- bzw. Schwerpunkt

wagung auf drei Plattenwaagen zusammenge

baut.

Dann wurde der Flieger wieder zerlegt und auf
einen Anhénger zum Flugplatz Bamberg trans
portiert, wo er wieder zusammengebaut und

vom Bauprifer Reinhold Ruf3 fir den Antrag auf



Ingo bei der Begutachtung

vorlaufige Verkehrszulassung (VVZ) abgenom
men wurde. Fir die VVZ wurden in Zusammenar
beit mit meinem OUV-Projektgutachter Ingo Luz
das zweite Gutachten, also die entsprechenden
Unterlagen fur das Luftfahrt-Bundesamt (LBA),
erstellt. Darin enthalten waren u.a. ein vorlaufi
ges Wartungs- bzw. Flughandbuch, sowie einige
Fragelisten zu technischen Ausfuhrungen. In der
Zeit bis zur Erteilung der VVZ wurde ein Grol3teil
der Bodenerprobung auf dem Flugplatz Bamberg
durchgefihrt. Nachdem das LBA mir die VVZ zu

Erstflug

geschickt hatte, fand am 08. August 2019 der
Erstflug der D-ERSR unter der Aufsicht meines
Bauprifers Reinhold Rul statt, wobei ich selbst
als Erprobungspilot fungierte.

Der Erstflug als solches verlief vollig unspektaku
lar und ohne irgendwelcher technischen Mangel,
so dass auch gleich die Funktionen der Lande
klappen und des Einziehfahrwerks getestet wur
den. Der Flug dauerte 40 Minuten gefolgt von
einer ebenso unspektakularen Landung.

Einige Tage nach dem Erstflug in Bamberg wurde die

D-ERSR dann zu ihrem endgultigen Standort auf den
Sonderlandeplatz Hetzleser Berg uberflhrt.

R
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Danksagung

Beim Bau meiner Pioneer 300 D-ERSR haben
mir Freunde und Bekannte geholfen, in dem sie
mir mit Rat und Tat zur Seite standen. Mein ganz
spezieller Dank geht zunachst an Michael Reis
mit seiner Firma UL-Conzept als deutschen Im
porteur und Musterbetreuer der Pioneer 300 fur
die vielen Tipps zum Bau.

Mein Dank geht auch an die Firma Eichelsdorfer
Flugzeugbau in Bamberg, deren Chef Ludwig
,LuVo" Vornlocher und deren Mittarbeitern, bei
denen ich mich fur den Zeitraum des Bauens ein
mieten durfte, und wo ich mich richtig Zuhause
gefuhlt habe und wo man mir bei Problemen
stets mit helfender Hand zur Seite stand.

Technische Daten

Die Hauptlast mit meinen Fragen und der Erar
beitung der entsprechenden Problemlésungen
hatte mein Freund und Bauprifer Reinhold Ruf3
Zu tragen, der nie mide wurde einem Laien wie
mir den Flugzeugbau und dessen Regeln beizu
bringen und meinen Baufortschritt zu Uberwa
chen.

Last but not least sei mein Gutachter Ingo Luz
von der Oskar-Ursinus-Vereinigung genannt, der
das erste und das zweite Gutachten tiber meinen
Bau zur Vorlage beim LBA erstellt hat. Ich hoffe
er wird auch nach meiner erfolgreichen Fluger
probung das noch ausstehende 3. Gutachten fur
meine Pioneer erstellen.

Fazit:

Die Pioneer 300 D-ERSR fliegt nach vierjariger
Bauzeit hervorragend. Wenn ich den Bau noch
mal vor mir hatte, wirde ich es wieder tun.

Spannweite 7465 mm

Lange 6275 mm

Hohe 1960 mm

Leergewicht 380 kg

Zuladung 180 kg

Maximales Abfluggewicht 560 kg

Zuldssiges Lastvielfaches +4,2g/-15¢g

Motor Rotax 912 ULS

Hubraum 1352 cm3

Leistung 100 PS

Propeller Alisport 2 Blatt Constantspeed
Tankinhalt 2 x 38 Liter

Fahrwerk Dreibeinfahrwerk elektrisch einziehbar
Besatzung 2 Personen

Maximalgeschw 270 km/h

Reisegeschw.

230 bis 250 km/h je nach Drehzahl

Minimalgeschw. 82 km/h

Statistik

Bauzeit 4 Jahre, ca. 560 Arbeitstage
Stunden ca. 2200 Baustunden

JAHRBUCH 2021



,,DaSZ U G P F E R{@gené Groiss

,Das Zugpferd“ D-EIRG

MOTIVATIC

Wie kommt man auf die Idee eine RV-7 zu bauen?-Rati Eine Weile lang hab ich mir gebrauchtes 06stliches
onal ist das ja nicht, denn im Verein hat man eine gute Schwermetall angesehen (z.B. Zlin 242, Zlin 526), aber
Auswahl verschiedener Motor ugzeuge und billiger als  so nett zumindest die 526 im Kunst ug ist, zu was ande
ein eigenes ist es im Verein allemal. Ich bin als Segel rem taugt die meiner Meinung nach nicht wirklich. Und
kunst uglehrer sehr aktiv und habe immer das Problem, so etwas zu bekommen ohne dabei Ubers Ohr gehauen
meinen Korper vor einem Kunst uglehrgang an die Be zu werden, ist nicht ganz einfach. Zumindest wenn man
lastungen zu gewdhnen. Die Erfahrung zeigt leider, dass wie ich keinen kennt, der sich auskennt (oder einen-an
solche ,Gewdhnungskunst Gige* im Verein doch deut deren kennt...).
lich seltener klappen als erwiinscht. Da ware ein ,auto
nomes* Motorkunst ugzeug doch nicht schlecht. Daher ist die schon vor einigen Jahren zusammen mit
einem Kameraden aufgekommene ldee mit dem Bau
Leider gibt es kaum ,verniinftige* Motorkunst ugzeu  der RV-7 wieder aufgewarmt worden. Und spatestens
ge in einem Verein und Chartern ist auch nicht so-ein nachdem ich bei Hermann Schiele in seiner RV-7 mit ie
fach. Wobei ich unter ,verniinftig“ verstehe, dass man gen durfte, wusste ich, dass ich so etwas jetzt endlich
ohne schlechtes Gewissen hinsichtlich der Struktur auch haben méchte. Hermann hat mit vielen Tipps-ge
sogenannten ,Altherrenkunst ug“ machen kann — also holfen und vor allem auch meine RV einge ogen und
Loop, Rolle, Ricken ug, Turn und Kombinationen -da mich darauf eingewiesen. Ich hatte zuvor weder einen
raus. Ein Rucken ugsystem und ein CS-Prop sollten Spornrad- noch einen EFIS-Eintrag. Der Erst ug war am
Picht sein, denn Kunstug ohne dieses Equipment 7.11.2019.Vorher und auch danach haben wir viele Tage
macht aus eigener Erfahrung keinen grof3en Spal3. Die gemeinsam in EDMU im Nebel gesessen und (meist ver
Pitts-Extra-Klasse braucht es fir mich nicht, auch im geblich) gehot, dass es doch noch aufmacht und wir
Segler mag ich eher die ruhigen Téne und bin dement noch iegen kénnen. Vielen Dank dafir Hermann!
sprechend auch kein Fan von den Hochleistungskunst
ugzeugen Swift und Fox.

=
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.Knieschonendes" Instrumentenbrett

Die RV-7 kann nicht nur Kunst ug, sondern geht auch unter dem Instrumentenbrett befestigten Motorbedien-
sehr gut im Reise ug, d. h. sie ist schnell, bequem und elemente meinen Knien im Wege sind, weshalb ich die
hat mit knapp 300 kg eine verniinftige Zuladung. nach oben neben die Bedienschalter verlegt habe.

Warum keine RV-8? Ganz einfach, weil ich unterwegsuUnd bei der Gelegenheit hab ich dann auch gleich die
neben meiner Frau und nicht vor ihr sitzen moéchte und Platzverhéltnisse fur die geplante Schleppkupplung
mir das wichtiger als 3 kts mehr Speed und eine mittige vermessen und mir noch viele andere wertvolle Tipps
Position fur den Kunst ug ist. Zudem gefallt mir die RV-8 abgeholt. Es hat mich auch sehr gefreut Thomas Sand
vom Design her einfach nicht. mann als Gutachter wiederzutre en, den ich 2005 auf
dem Ilda ieg-Kunst uglehrgang kennengelernt habe.
Doch fur einen Segel ieger wie mich gehoért einfach
eine Schleppkupplung ans Ende, egal ob am Auto odg .
am Flugzeug. Ich schleppe gerne und ein Flugzeug me G E DAN KE N ZU R E| N R U
mit Haken hat noch nie geschadet. An meinem Heima
platz EDMU hat die RV-7 die Zahl der SchleppmaschinenEin Motor ugzeug mit derselben PS-Zahl wie eine kias
mal kurz verdoppelt und damit die Verflgbarkeit eines sische Schlepp-Jodel (als Vergleich Robin DR400) und
Schlepp ugzeugs doch deutlich erhoht. Daher sollte an  einem modernen hydraulischen CS-Propeller, aber um
meine RV-7 ein Haken dran. 100 kg leichter und aerodynamisch besser (schon weil
2 Sitzplatze weniger bewegt werden missen — iegt
Die OUV'ler sind wirklich eine klasse Gemeinschaft. Manschlie3lich mit derselben Leistung deutlich schneller),
kann fragen wen immer man will und bekommt immer sollte eigentlich mindestens so gut schleppen kénnen
Zeit und eine gute Antwort. So habe ich mir auch ein wie eben eine DR 400. Oder?
paar andere RV-7 gezielt angesehen. Zum Beispiel die
»almost a 14 mod"“ von Gerd Strassburg, um meine 1,95 Mit einer ersten Voruntersuchung habe ich die Abriss
Meter KoérpergroRe bequem unterzukriegen. Dabei ist geschwindigkeiten laut Flughandbuch bzw. Vans Da
mir zum Beispiel aufgefallen, dass die normalerweise tenblatt miteinander verglichen.
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Flugzeugtyp Klappe 0 Klappe 1 Klappe 2

DR 400/180R, 1000kg 99 km/h (55 kts) 93 km/h (52 kts) 87 km/h (48 kts)
([;Er‘;g% 1(3)0R' 750kg | g6 kmih (48 kts)

RV-7, 816kg 58 mph (48 kts)

RV-7, 635kg 51 mph (43 kts)

Auf dem Papier bedeutet das, dass die RV-7 beziiglichMeine selbstgebauten Kiuhlklappen haben jetzt einen
der Abreil3geschwindigkeit gegentber einer DR400 Querschnitt von jeweils 15 cm * 25 cm (zusammen 375
langsamer iegen und damit theoretisch auch schlep cm? bei 30° O nungswinkel). Damit verdreifacht sich
pen kann. Der Haken bei der Geschwindigkeit ist die fast der urspringlich vorhandene Auslassquerschnitt,
Kihlung. Bestimmte Jodels (DR400/180R) sind speziellaber es ist immer noch deutlich weniger als die Empfeh
als Schlepp ugzeug ausgelegt, weshalb sie das ,R" im lung. Noch gréRere Klappen dieser Art waren aus Rlatz
Namen tragen (Remorqueur = Schleppen). Die RV-7 istgrinden nicht gegangen. Bei der aktuellen RV-14 mit ih
fur den Reise ug optimiert, weshalb gewisse RV’'s bei rem Lycoming I0-390 sieht man aber, wie man es noch
hohen AuRentemperaturen mit 120 kts steigen miussen, groRer und viel aufwandiger hatte machen kdnnen.

um die Temperaturen im Limit zu halten. 120 kts sind

216 km/h, was zum Schleppen doch etwas viel ist. Also

musste eine Losung her.

Von Anti-Splat-Aero.LLC gibt es die ,EZ Cool Flap“ spezi

ell fur die RV's. Dabei handelt es sich um zwei Klappen

(15,5 cm * 11,9 cm), die an der Unterseite der Cowling

eingebaut werden. Von Joachim Weinert, ebenfalls ei

nem RV-7 Erbauer, weil3 ich, dass man mit ged neten

Kuahlklappen gut mit 100 kts steigen kann ohne Tem

peraturprobleme zu bekommen. Das ist zwar immer

noch viel zu schnell zum Schleppen, aber immerhin ein

. . . meine Kuhlklappen ge6 net und von vorne
Schritt in die richtige Richtung.

Irgendwo habe ich gelesen (ich meine in einer der alte
ren OUV News bzw. OUV-Journal), dass fir eine e ektive
Kihlung die Luftauslasse luftgekihlter Motoren min
destens viermal so grol3 sein sollen wie die Einlasse. Bei
der RV-7 haben die beiden Einlasse zusammen ca. 300
cm? und der Auslass vielleicht 200 émwenn man den
durch die Abgasrohre besetzen Querschnitt abzieht.
Die Anti-Splat Klappen kommen zusammen noch mal
auf 190 cm (mit O nungswinkel ca. 30°), was insge
samt einen Auslassquerschnitt von 390 cmz? ergibt. Zum
Optimum von 1200 cr fehlt also schon noch einiges
(genauer gesagt 2/3) um die Motorkthlung deutlich zu
verbessern.

Kiihlklappen mit 30° O nungswinkel

"4
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Zusatzlich sollte meine RV-7 einen groRen Olkiihler be betragen sollte. Da diese in der Flugerprobung auch
kommen, was ja nicht schaden kann, wenn man Angst nachgewiesen werden muss, kann sie mangels schwe
vor Ubertemperatur hat. Im Nachhinein gesehen war rerer Segel ugzeuge auch nicht héher gewahlt werden,
der zwar Uber Ussig, da die Oltemperatur kein Problem aufRer man macht einen Doppelschlepp, den ich aber
ist. Zu spat, jetzt ist er eben drin. nicht vorhatte.

Fur die Einrstung einer Schleppkupplung muss man
natiirlich wissen, welche Belastung und resultierenden
Krafte auf die Kupplung und das Heck einwirken. Daftr
ist zum einen die maximale Seillast relevant, zum ande
ren aber auch in welchem Winkel diese angreift. Direkt
nach hinten (Rumpf nur auf Zug belastet) ist eine grof3e
Last wesentlich einfacher auszuhalten als quer, also zur
Seite bzw. nach oben und unten (Rumpf wird auf Bie
gung belastet).

In der CS-23 (Bauvorschrift Motor ugzeuge) hatte ich
zum Thema F-Schlepp nichts gefunden. In der CS-22
(Bauvorschrift fir Segel ugzeuge / Motorsegler) nden
sich dagegen entsprechende Informationen, die aber
im ersten Moment ziemlich abschreckend wirken. Nach
ZAHLEN UND VORSC Rucksprache mit meinem Gutachter Thomas Sandmann

und dem LBA sind fir uns die ,Lufttlichtigkeitsforderun
Fir meine RV-7 hatte ich das Ziel, mindestens wie einegen fur den Schlepp ug“ des LBA vom Februar 1971 (im
Robin DR400 alle heutigen Segel ugzeuge schleppen Folgenden als LBAF abgekirzt) relevant. Immerhin-bes
zu durfen, weshalb die maximale Anhéngelast 850 kg ser, aber leider immer noch abschreckend:

groRer Olkiihler

Lasten und Kréafte CS-22 LBAF
Anhéngelast [kg] 850 850
F1 1,3 1,11
F2 1,5 1

F gesamt 1,95 1,11
Max. Seilkraft [daN] 1657,5 944
Richtung oben Unten  seitlich Allseitig
Richtung [°] 20 40 30 30
Querkraft [daN] 567 1065 829 472

Fur die Seillast gibt es 2 Faktoren:

F1 ist der Faktor zwischen der Bruchlast des Seiles und der maximalen Anhéangelast. Macht bei Faktor 1,3 und 850
kg Anhangelast eine Bruchlast von 1105 kg.

F2 gibt es nur in der CS-22, da hier noch 50% Sicherheit fur die Festigkeit der Kupplung zu beriicksichtigen sind.
Zudem unterscheiden sich die Winkel. Wahrend die LBAF einen 60° Seilkegel fordert, fordert die CS-22 unter
schiedliche Winkel je nach Richtung. Diese dirfen sich allerdings auch Gberlagern und damit addieren!

VSS
..

JAHRBUCH 2021



Damit wird die Querkraft noch grof3er als in Tabelle 1 aufgefiihrt. Daraus ergibt sich gemafl CS-22 eine seitlich
auszuhaltende Kraft von deutlich Uber 1000 kg, wahrend es nach LBAF knapp 500 kg sind. Zusatzlich darf das Seil
bei diesen Seitenwinkeln keinen Teil des Flugzeugs bertihren. Die Kupplung muss daher ziemlich weit hinten an
gebracht werden um diese Forderung zu erfillen. Langer Hebelarm bedeutet meist auch hohe Kréfte. Eine erste
Uberschlagige Betrachtung sowohl der Rumpfstruktur als auch maoglicher ,Verlangerungsrohre” bestatigte, dass
es kaum maoglich sein wirde diese Festigkeitsforderungen zu erfullen.

WIE MACHEN ES A

SCHLEPPFLUGZEU

Die DR400/180R hat laut Flughandbuch vom 1.9.1972In den USA braucht man nach RV’s mit Schleppkupp
eine maximale Anhangelast von 970 kg (und das mit Zi lung nicht suchen, da F-Schlepp fur E-AB Flugzeuge (Ex
garrenkistenholzriimpfen) und das Schleppseil darf eine perimental — Amateur Built, so heif3en die dort) grund
Bruchlast von maximal 1000 daN und minimal 800 daN séatzlich nicht erlaubt ist. Ich habe zwar im Internet das
haben. Das ist nicht allzu weit von der LBAF entfernt. Bild einer RV-8 mit einer Kupplung gefunden, allerdings
Die Rechnung ergibt, dass der Vierkantstahl, an dem die keine weiteren Infos. Die Kupplung be ndet sich zwi
Kupplung der DR400 befestigt ist, eine Querkraft von schen Seitenruder und Spornrad und ist wohl an einem
maximal 500 daN aushalten sollte. CFK-Rohr befestigt. Leider gab es keine Kontaktdaten
fur Nachfragen.
Zusatzliche Ho nung machte das neueste mir bekannte
zugelassene ,Mainstream“-Schlepp ugzeug, die Dia In England gibt es wohl ebenfalls eine RV-8 mit einem
mond DA40. Diese hat eine maximale Anhéngelast von ,RV-8 Glider tow hook system“. Genau dieses System ist
750 kg, wobei eine Sollbruchstelle von 400 daN vorge auch in einer deutschen RV-8 verbaut. Aber aul3er einer
schrieben ist. Der Dreisatz ergibt 937 kg Anhéngelast Art Prospekt und einem unlesbaren Formular habe ich
fur eine 500 daN Sollbruchstelle. Damit konnte 850 kg auch hier keine weiteren Infos gefunden und vor allem
Anhangelast mit einer 500 daN Sollbruchstelle mdglich keine Kontaktdaten. Die Kupplung ist an einer Konstruk
sein. Die Rucksprache mit dem Gutachter und dem LBAtion aus 3 Stahlrohren zwischen Seitenruder und Sporn
ergab grunes Licht. U! Mit dem 30° Winkel ergibt sich befestigt.
daraus ein Querzug von 250 daN. Ab an die Deta#pla
nung!

An dieser Stelle noch ein kurzes Wort zum LBA Referat
T3. Bisher kann ich nur Positives berichten. Alle Kontak
te die ich wahrend Planung, Bau, Zulassung und Flug-
erprobung hatte, waren sehr positiv und alles wurde
schnell und kompetent bearbeitet! Man merkt einfach,
dass hier Personen vom Fach arbeiten, deren Ziel letzt
lich dasselbe ist wie unseres, namlich sicher zu -Flie
gen! Alle Hurden, die sich unterwegs ergaben, wurden
schnell, kompetent und zielgerichtet diskutiert und
letztlich wurde immer eine fur alle Seiten gute Lésung
gefunden. Die Mitarbeiter vom LBA haben dafur teils
selbst Recherche betrieben, um die benétigten Doku
mente zu nden. Top! RV-8 Glider tow hook systen

/
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Wie ich heute weil3, gibt es zwei RV-4 die mit einer Kupp radtrager nicht aushielten. Auch war das 80er Alu-Vier-
lung ausgertstet sind. Aber damals hatte ich nur zwei kantrohr nicht wirklich schon.

Bilder von einer der beiden. Bei beiden ist ein geknickter

Vierkantstahl unten am Rumpf befestigt und die Kupp

lung be ndet sich am Ende seitlich des Spornrads.

Belastungsversuch mit Alu-Rohr

Ein guter Bekannter meinte irgendwann zu mir, dass
eine Schleppkupplung an einem Spornrad ugzeug
kein Problem sein sollte, da ein Rumpf, der die Last vom
Spornrad aushalt, auch die Last der Kupplung tragen
asymmetrisch angebrachte Schleppkupplung an einer Rv-4  Sollte. Also ugs nachgerechnet und sowohl die CS-22
als auch die Nachrechnung der Dimension des Sporn
radtragers ergaben eine maximale Spornradlast von ca.
240 daN. Reichte also leider nicht fur die Anbringung

Wl E MACH i der Schleppkupplung.

Wie machen” bedeutet in diesem Zusammenhang die Die Lésung brachte dann eine Diskussion mit Helmut

Anbringung der F-Schleppkupplung hinsichtlich: Lindner vom LTB Fiberglas-Technik Rudolf Lindner
. Position GmbH & Co. KG. Nachdem er mir anbot die notwendi
. Befestigung am Rumpf gen Schweil3arbeiten durchzufuhren (er ist Flugzeug
. Material (Alu / GFK / CFK / Stahl) schweil3er), war der Weg zu einer Stahlkonstruktion-zwi
. Konstruktion (kleben / biegen / schen Spornrad und Seitenruder frei!

schweil3en / schrauben / nieten)

Die Losung der RV-4 war von vornherein auf3en vor, da
mir die asymmetrische Anbringung auf einer Seite Uber
haupt nicht gefallen hat. Allerdings ge el mir die Art
der Befestigung und Krafteinleitung Uber die hinteren
Spanten in den Rumpfboden. Bei einer symmetrischen
Losung (also gerade hinten raus) muss man aber irgend
wie um das Spornrad und dessen Befestigung herum
kommen, da die Kupplung ja nicht unterhalb des Sporns
befestigt werden kann.

Kupplungstrager als Stahlrohr

Wegen der Verfugbarkeit bei Aircraft Spruce habe ich
Zu diesem Konzept hatte ich vorab zwei Belastungsver Flugzeugstahl (4130) gewahlt, der in etwa die 4-fache
suche mit der groRen Tost Kupplung E85, mit jeweils Festigkeit vom normalen ST 35 Stahl hat. Verwendet
einem Vierkantrohr aus Alu und aus GFK durchgefiihrt. habe ich dann ein einzelnes dickes Rohr, das tber einen
Die asymmetrische Einleitung der Zugkraft durch den geschweif3ten Flansch mit dem Spornradhalter an den
Seilzug (die Kupplung selbst ist ja nicht rotationssym hintersten Spant geschraubt wurde. Das Rohr habe ich
metrisch) fihrte zu einem Torsionsmoment, das beide hinten abge acht und die Tost-Kupplung Uber ange
Rohre aufgrund der groRen O nungen fiir den Sporn  schweil3te Halter direkt eingeschraubt.
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Urspriinglich hatte ich wegen der im Katalog angegebe
nen maximalen Anhangelast die groRe Tost-Kupplung
E85 gewahlt. Da aber die deutlich kleinere und leichtere

FESTIGKEIT

Die Festigkeit habe ich von der Kupplung bis zum FIu

E22 auch fiur bis zu 10.7 kN zugelassen ist, bin ich-letztgel komplett nachgerechnet. Der Seilzug nach hinten ist

lich auf die E22 gewechselt. Das reichte vollig fir die ge
plante 500 daN Sollbruchstelle.

Um Platz fiur den Kupplungstrager und die geforderten

nicht das Problem, hier liegen die vorhandenen Festig
keiten weit Uber den notwendigen Werten. Der kritische
Punkt ist die Biegebelastung in Querrichtung, sowohl
zur Seite als auch nach oben/unten. Das Rohr habe ich

Seilwinkel zu scha en, musste das untere GFK-Formteil mit der Formel fur den einseitig eingespannten Trager

des Seitenruders angepasst und die hintere Positions
leuchte etwas hdhergelegt werden.

Wie der Name schon sagt, ,federt die Spornradfeder,
weshalb der Abstand zur Kupplung ausreichend grof3
gewahlt werden musste. Schon in der normalen Parkpo
sition betragt der Federweg etwa 5 cm im Vergleich zur
unbelasteten Position. Mir wurde von RV'’s berichtet, bei
denen der Spornradtréger seinen Abdruck in der Seiten
ruder osse hinterlassen hat und auch die Spornfeder ist

berechnet. Der Zug zur Seite ergibt eine Druckkraft

auf dieser Seite in Flugrichtung und eine Zugkraft auf

der anderen Seite. Die Krafte ergeben sich dabei aus
dem Hebel und der Breite/Hbhe des entsprechenden

Elementes. Damit habe ich alle anderen Elemente-ein

schlieBlich der Rumpfstruktur berechnet.

Die horizontale Biegebelastung wird Uber das Rohr,
dessen Flansch, die Schrauben am Flansch, einen-quer
liegenden Winkelstahl, Schrauben, zwei Aluwinkel und

wohl ein ,Ubliches* Ersatzteil. Nieten auf die seitlichen Rumpfwéande Ubertragen. Zu

sétzlich tragen auch die beiden hinteren Spanten Uber
den Spornradtrager mit. Gerechnet wurde jedoch nur
der Lastpfad, der in der Lage ist, die komplette Last-auf

zunehmen.

Die vertikale Biegebelastung wird tber den durch eine
Schweil3konstruktion verstarkten Spornradtrager auf die
beiden hinteren Spanten und dann auf die Rumpfhaut
Ubertragen. Da diese Spanten bereits das Héhen- bzw.
Seitenruder tragen, sind sie ausreichend stark dimensio
niert. Auch das wurde nattrlich von mir nachgerechnet.
Bei der Biegefestigkeit der Rumpfstruktur ist die Knick
stei gkeit (oft auch als Beulstei gkeit bezeichnet) die
begrenzende Grofze. Wenn man den Rumpf biegt wird
Um auf einen Rickspiegel verzichten zu kénnen wurde er nicht auf der Seite der Zugbelastung rei3en, er wird
eine Kamera rechts neben der Kupplung angebracht. auf der anderen Seite einknicken. Der Rumpf wird-im
Deren Bild kann auf dem eingebauten Dynon HDX 1100 mer zwischen den Spanten knicken, am Spant ist er ja
angezeigt werden. Da ich auch noch eine Frontkamera gestitzt. Daher habe ich jeweils zwischen den Spanten
zum Rollen habe, wurde zusatzlich ein einfacher Um die Knickstei gkeit berechnet und mit der notwendigen
schalter eingebaut, mit dem ich die gewiinschte Kamera Last verglichen. Fur die Knickstei gkeit der Rumpfwand
anwahlen kann. habe ich jeweils die Sti ener und die gerundeten Ecken
(als Viertelrohr) gerechnet und addiert. Hier waren keine
weiteren Verstarkungen notwendig. Alle Berechnungen
wurden dem Gutachter und dem LBA vorgelegt. Ob
diese letztlich (auBer fir meine Auslegung) notwendig
waren, weil3 ich nicht, aber es wurde sowieso ein Belas
tungstest bis zur Nennlast verlangt.

angebauter Kupplungstréger plus Kamera

414

JAHRBUCH 2021

Kamerabild auf dem Skyview



BAU DER SCHLEPPKUI

Das Rohr aus 4130 habe ich hinten aufgeschnitten und Mittels mehrerer Vorrichtungen wurde alles zum Spern
mittels Formstiicken in einer Presse in die endgultige radhalter xiert und konnte dann innerhalb einer knap
Form gedriickt und danach die Unfeinheiten mit dem pen Stunde von Helmut Lindner zuerst geheftet und
Hammer begradigt. Der erste Versuch war quasi zum dann durchgeschweildt werden. Fast hatten wir die
Uben, aber beim zweiten Mal wusste ich wie es geht kleinen Verstarkungsecken zwischen Flansch und Rohr
und konnte ein brauchbares Ergebnis erzielen. Das Rohrvergessen, die die Halteldcher zum Rohr hin verstarken!
wurde dann auf der anderen Seite im passenden Winkel Zuerst wollte ich alles selber schweiRen, aber nach ei
und der passenden Lange abgesagt. nem ,WIG Schnupperlehrgang” im Rahmen des Zell
wartlehrgangs Metall in Bad Sobernheim war mir klar,
Fir den Flansch habe ich zunéachst das Loch firr das Rohdass ich das vergessen kann. Die Zeit zum Uben habe
auf der Drehbank eingestochen und die paar Zehntel ich einfach nicht.
Abweichungen zur eigentlich korrekten Ellipse waren
mir egal. Danach habe ich es auf einer Frase mit Glas Obwohl Rheinland-Pfalz nur ein kleiner Landesverband
mafistédben eingemessen und die Locher gebohrt. We ist, haben die dort ein tolles Lehrgangsangebot, das ich
gen der Passgenauigkeit wurden alle Lochbilder auf schon ofters in Anspruch genommen habe und sehr
diese Art erzeugt. Die auRere Form wurde dann mit empfehlen kann. Da ist mein Heimatverband Bayern
Bandsage und Feile als letztes angepasst. Auf ahnlicheweit davon weg und selbst Baden Wiirttemberg (BWLV)
Weise wurden die Einzelteile fur die Verstarkung des bietet diesbeztiglich nicht ganz so viel an. Zudem ist das
Rumpfes gefertigt: Bohren, sagen und feilen. Schulungszentrum in Bad Sobernheim auch bzgl. Uber
nachtungsmaoglichkeiten und Verp egung top ausge
stattet und das Stadtzentrum ist zu Ful3 problemlos er
reichbar. Wer mal auf dem Klippeneck oder friher dem
Hornberg war, weil wovon ich rede.

Der Einbau in den Rumpf verlief ohne Probleme, auch
wenn man beim Quickbuild hinten einige Nieten wieder
entfernen muss. Gut dass ich zuvor mit Pappmustern
probiert hatte, wie alles geteilt werden muss, um durch
die kleinen Lécher zu kommen.

Kupplungstrager mit Vorrichtungen fertig zum Verschwei3en Ausklinkgri
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Schlussendlich musste noch das Seil fur den Ausklink
gri nach vorne gelegt werden. Und auch hier eine

kleine Uberraschung. Die von Tost mitgelieferte gelbe
Kugel ist als Auslésegri gar nicht zulassig, da ,rundes”
nicht so gri fest ist, wie etwa ein ,T*. Die verwendbare
T-Alternative habe ich dann beim LTB Lindner bekom
men.

WAS GIBT ES SONST

Die Bauabweichungen fir den F-Schleppeinsatz sind
Uberschaubar:

. F-Schleppkupplung inklusive Kamera

. grofRe Kihlluftklappen

. gréRerer Olkiihler mit 13 Reihen und
Befestigung von Showplanes

. externer Mocal Olthermostat

. Lycoming 10-360 M1B

. Schalldampfer System Liese

. Christen Riicken ugsystem

Hartzell Alu CS Propeller (ganz
bewusste Entscheidung zu einem
schweren Propeller, um den Leermas-
senschwerpunkt wegen der zusatzli-
chen hinteren Masse der F-Schlepp-
kupplung auszugleichen)

»almost a 14 mod" (wegen Bein- und
Kniefreiheit)

Dynon HDX1100 System mit 2 Bild-
schirmen, 2-Achs Autopilot, AOA,
Funk + Transponder, ADS-B out

Air Avionics Air Tra ¢ fur Flarm und
ADS-B in, ATD

Classic Aero Designs Innenausstat-
tung

Spornrad von JD

Schiebehaube mit Supertracks von
Flyboy Accessories (wirde ich nie
anders machen)

Ansonsten handelt es sich bei meiner D-EIRG um ganz
normale Vans-Kost:

ganz normale Vans-Kost
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Vor dem ersten F-Schlepp wurde vom Gutachter und Die Kupplung musste bei xiertem Rumpf jeweils nach

LBA ein Belastungstest der Kupplung gefordert bei dem hinten, links, rechts, oben und unten belastet werden.

der Kupplungstrager und dessen Befestigung geprift Fur die Tests ,oben / unten“ wurden ein Werkstattkran

wurden. und fur die anderen Richtungen die Anhangekupplung
eines PKW sowie ein Diibel im Boden verwendet. Die
Kraft wurde immer Uber eine Seilwaage an der Kupp
lung gemessen und jeder Versuch mit Video dokunien
tiert. Insgesamt gab es 5 Belastungsversuche. Danach
wurde das Flugzeug grundlich und glicklicherweise
erfolglos auf Schaden Uberpruft.

FLUGERPROBUNG

Wie eine RV iegt muss man keinem mehr erzahlen.
Deshalb geht es hier nur um die Schlepperprobung.
Nachdem der Motor eingelaufen, der GroR3teil der sens
tigen Flugerprobung beendet und der Belastungsver
such erfolgreich absolviert war, kam Uber ein weiteres
Gutachten vom LBA die Freigabe zum ersten F-Schlepp.
Da unsere Segel uglehrer wenig aktuelle Flugerfahrung
auf Einsitzern haben und die Leistung nicht als kritisch
angesehen wurde, zumal man in EDMU auf der 28 insge
samt 1200 m Schleppstrecke nutzen kann, entschieden
wir uns, den ersten F-Schlepp nicht mit einem Einsit
zer, sondern einsitzig mit dem Doppelsitzer Twin-Astir
durchzufihren. Trotz geringem Rickenwind wurde die
Belastungsversuch quer 28 gewahlt, da in dieser Richtung deutlich mehr Stre
cke zur Verfugung steht. Bei diesem ersten Schlepp hob

Belastungsversuch nach hinten
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der Segler nach ca. 150 m und die RV nach ca. 340 nAufgrund der Forderung des LBA wurde trotz meiner-an
ab. Auch mit unserer vollgetankten DG 1000 (fiir Nicht- gebauten Kamera fir die ersten Versuche zusatzlich ein
segel ieger: vollgetankt heilt Wasserballast im Fligel) Rickspiegel am Kabinendach montiert. Im Gegensatz
betrug die Startrollstrecke der RV nicht mehr als 350 m. zum Riickspiegel ist die an der Kupplung befestigte-Ka
Das Abheben der RV-7 erfolgt je nach Beladung mit 45 -mera wahrend des F-Schlepps aber deutlich angeneh
48 KIAS. Etwas aufpassen muss man auf unebenen Grasner zu benutzen, da sich das Kamerabild direkt neben
pisten, denn wenn man kurz vorm Abheben eine Bo der Fahrtmesseranzeige auf demselben Bildschirm be
denwelle trit, erhoht sich der Anstellwinkel und man  ndet. Der Blick des Piloten wahrend eines F-Schlepps
steigt schneller als das anhangende und bremsende Se mit Ruckspiegel wandert zwischen Fahrtmesser, Riick
gel ugzeug. Dann kann es passieren, dass man wie eine spiegel und Umgebung hin und her. Da das Bild derKa
Uberreife P aume in der Luft hangt. Daher lieber etwas mera auf dem EFIS (also Fahrtmesser) angezeigt wird, re
langer am Boden bleiben und ausreichend Fahrt aufho duzieren sich die Blicke auf das EFIS und die Umgebung.
len. Dieses Problem ist aber nicht RV-7 typisch, sondernMan spart eine Blickrichtung.
betri t die meisten Spornrad-Schleppmaschinen.

Allerdings bietet der Riickspiegel zu Beginn wahrend
Als Schleppgeschwindigkeit haben wir immer 75 KIAS des Seilstra ens eine bessere Hilfe, da die Kamera so tief
gewabhlt. Dies entspricht 135 km/h und ist fir die heu montiert ist, dass das Seil nicht auf seiner ganzen Lange
tigen modernen Segel ugzeuge nicht zu schnell. Dank beobachtet werden kann. Daher wurden alle F-Schlepps
meiner verbauten groRen Kihlluftklappen lagen meine auch mit dem Spiegel durchgefiihrt, obwohl dessen
Zylinderkopftemperaturen (CHT) trotz 30°C AufRentem Luftwiderstand im Reise ug zu merken ist. Der Spiegel
peratur und grof3en Schlepphdéhen mit Inversionen bei kostet 5-8 kts im Reise ug.
5000ft noch deutlich vom Maximum entfernt. Auch der
Betrieb mit Mogas war an diesen hei3en Tagen kein-Pro
blem.

IMPRESSIONEN ZUR FLUGER
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Spannend war die Forderung, die 500 m Startstrecke Die Forderung, 1.5m/s Steigen in einer Dichtehdhe von
Uber ein 15m Hindernis mit der vollen Anhangelast (bei 3900 ft einzuhalten, war also kein Problem. Mit der leich
mir 850 kg) unter ISA Bedingungen zu bestehen. Die teren DG 1000 lag das mittlere Steigen eher oberhalb
Forderung steht in der ,Special Condition Glider Towing“ 3m/s und ist damit besser als mit der Robin DR 400.
der EASA. Und da ich die Reduzierung der Sollbruchstel In diesem Zusammenhang noch ein Wort zum DByn
le von 500 daN der Diamond DA40 Ubernommen hatte, on HDX 1100, dass mir wahrend der gesamten Fluger
musste ich auch alle anderen Anforderungen aus dieser probung eine sehr gro3e Hilfe war. Das Dynon besitzt
Vorschrift erfullen. Kann sich jemand erinnern, im Dop eine Log-Funktion, die ich auf 200 ms eingestellt habe.
pelsitzer im F-Schlepp nach 500 m schon mal 15 m hochUnd egal um was es ging, ich musste nichts mitschrei
gewesen zu sein, auch wenn es sich um einen Twin-As ben oder ausmessen, sondern konnte alles einfach aus
tir mit nur 580 kg Ab ugmasse handelt? Die meisten dem Log le extrahieren. In dem Log le be nden sich
Schlepppiloten sind doch froh, wenn man nach dieser Temperatur, Druckhdhe, GPS-Hohe, IAS, TAS, GPS-Ge
Strecke den Boden verlassen hat. schwindigkeit, GPS-Position, Drehzahl, Motorparameter
inklusive aller davon abgeleiteter Daten, wie z. B. der
Um diese Forderung nachweisen zu kdnnen, musste ich Dichtehdhe. Wahrend der Erprobung habe ich eigent
zunachst ein Segel ugzeug mit 850 kg nden. Hier bie lich nur die Uhrzeit notiert, um spéater im File nicht so
tet sich die ASG 32 von Schleicher an. Die gute alte ASHange nach den interessanten Stellen suchen zu missen.
25MI meiner Freunde reichte daflr leider nicht, obwohl Die interessanten Stellen konnte ich dann einfach ins
diese mit ihrer groRen Spannweite von Uber 25 m und Excel einlesen und anschlieBend gemiditlich auswerten.
gleicher Ab ugmasse eine deutlich bessere Startper
formance als die ASG 32 hat, zumindest im Eigensta
mit gleicher Motorisierung. Um eine ASG 32 fir meine
Erprobung aufzutreiben, habe ich einfach mal in den ERGEBN'S
Onlinecontest gesehen. Und tatsachlich befand sich
gerade das gewiinschte Flugzeug ,auf Urlaub® in Aalen Die RV-7 ist ein sehr taugliches Schlepp ugzeug und
Elchingen. Oliver Schmelzer und René Reitz aus demschleppt Kunststo segler mit hohen Flachenbelas
hohen Norden haben sofort zugesagt, mir ihren Flieger tungen sogar besser als eine DR 400. Mit der DG 1000
fur meine Erprobung zur Verfiigung zu stellen. Und um steigt sie Uber 3m/s und mit einer DG 800 beim Heim
wirklich die 850 kg zu erreichen, haben sie ihre ASG 32schlepp 2,5m/s bei 100 kts und ged neter Kuhlklappe.
sogar extra fir mich noch mit ein bisschen Wasser ge Die Start(roll)strecken sind kiirzer als mit jedem anderen
fullt. Vielen Dank noch mal an Euch und natirlich auch ,iblichen" Schlepp ugzeug, das ich aktuell kenne (die
an Anette Schmelzer und die anderen, die am Boden Wilga mal auf3en vor).
geholfen haben! Damit hat sich mal wieder gezeigt, dass
Selbstbau ugzeuge viele neue Freunde scha en kdnnen. Unter ,erschwerten* Verhaltnissen (Segler mit hoher
Die Auswertung blieb bis zum Schluss spannend, da Flachenbelastung, tiefer Boden, Riickenwind) ist die RV
die Startstrecke ja noch gemaR der OUV Technischenbeim Start jedem UL und jeder DR 400 deutlich Uberle
Mitteilung TI-29 auf ISA-Bedingungen zurlickgerech gen. Fir Flugzeuge in Holz- oder Gemischtbauweise ist
net werden musste. Nur gut, das mein Gutachter Tho die RV-7 dagegen doch zu schnell und bendétigt zu viel
mas mir aufgetragen hatte, fiinf Schlepps zu machen. Kihlung.
Zwei waren namlich tatséachlich deutlich schlechter (bei Bezlglich der Betriebskosten liegt man eher unterhalb
einem ist beim Anschleppen die Flache des Segel-ug einer klassischen DR 400 mit Festpropeller, aber ein UL
zeugs heruntergefallen und hat stark gebremst), so dass ist unschlagbar gunstiger. Grinde dafirr liegen beim
zum Schluss drei glltige Versuche mit einem Startstre wassergekihlten Rotax, mit dem deutlich schneller-ab
ckenmittelwert von 497 m Uber 15 m Hindernis Ubrig gestiegen werden kann. Und selbst die Rotax-Turbo’s
blieben. Damit war die Forderung der Special Condition haben gerade mal den halben Spritverbrauch der RV-7
geschat. mit angehangtem Segel ugzeug. Etwas hinkt der \er
gleich natdrlich, da zwischen dem Rotax 914 mit 115 PS
Mit der ASG 32 (850 kg) im Schlepp lag das Steigen beund dem Lycoming mit 180 hp ein deutlicher Leistungs
guten (allerdings unkorrigierten) 2m/s bis tber 4000 ft. unterschied vorhanden ist.
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Zwei RV-7

Lauter als eine ,normale” DR 400 ist meine RV-7 zwag ZUM SCHLUSS

nicht, denn auf dem Papier stehen meine gemessenen

72.1 dB den 72 dB einer DR400/180R gegeniiber. AbeDie anfangliche Frage, wie der Gaul auf das Flugzeug

hinsichtlich Larm ist heutzutage nicht mehr eine DR 400 kommt, muss ich noch kurz beantworten. Ganz einfach.

mit Lycoming, sondern ein UL mit Rotax das Mal} der Den hat meine Heike zuerst auf das Leitwerk skizziert.

Dinge, weshalb heute an vielen Flugplatzen eben meis Dabei hatte es mich unheimlich gefreut, dass sie, die mit

tens mit einem UL geschleppt wird. Fliegen eigentlich gar nichts am Hut hat, sich plétzlich
mit dem Design der RV-7 beschéftigte. Und das obwohl

Zudem halte ich die RV nicht fur vereinstauglich, zumin sie mir immer sagte, dass es neben meinem Seget ug

dest nicht in der Spornradvariante wie die meinige. Ich zeug kein zweites Flugzeug geben wird. Na ja, zum

habe mittlerweile fast 200 Landungen und noch immer Glick zahlen nach revidierter Au assung Segler und

gibt es hin und wieder eine Landung mit der ich nicht Motor ugzeug getrennt. Und plétzlich macht es ihr

zufrieden bin (seltsamerweise noch keine einzige nach auch Spal3, mit der RV bequem und schnell zu reisen,

einem F-Schlepp). Zudem sind die Pedale nicht verstell zumindest so lange die Thermik ,Pause* macht — da hat

bar (werden beim Einbau an den Piloten angepasst) und auch Regen seine Vorteile.

die Sitze kdnnen nur mit Aufwand angepasst werden,

in dem man auf die Schnelle entsprechende Kissen ins Final haben dann die Jungs der Firma Scheme Designers

Kreuz gelegt bekommt. Zudem ist die RV-7 ein Sport das Pferd von einem Foto meines Wallachs abgepaust.

ugzeug und deshalb sehr agil und schnell, was der-ib Ich lasse doch nicht zu, dass meine Heike das mit den

liche Vereinspilot normalerweise nicht kennt. Mir macht Pferden nicht mit mir teilt!

das Teil aber Mega-Spal’ und ich habe noch keine Minu

te bereut, das Projekt durchgezogen zu haben — inkiusi

ve der Schleppkupplung.

Das Zugpferd beim Ausruhen
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OUV Sommertreffen vom

Entgegen aller Erwartungen haben es dennoch drei Pi
oten mit ihren Selbstbauten gescha t. Ferdinand OlI

27 blS 29 08 2021 sch (Ferdi) aus Landsberg sagte sich, wenn Fliegen nicht
) ) ) geht, dann geht's mit Auto und Anhanger. Und so prasen
in Bad Dirkheim tierte er seine wunderschéne MC30 ,Luciole* (auf Deutsch

,Glihwirmchen“) vom Konstrukteur Michel COLOMBAN.

s gibt kein schlechtes Wetter, es gibt nur schlechte Der 220 kg MTOM-Flieger hat eine Leermasse von nur

leidung ... und VFR-Piloten die bei den widrigen 97 kg, d.h. die Zuladung ist gréRer als die Leermasse! Die
Wetterverhaltnissen vom Wochenende nicht mit ihren Mit einem 23 PS und 30 kg schweren Vanguard-Motor
Fliegern zum OUV-Fliegertre en nach Bad Diirkheim kem ausgeristete Luciole verbraucht bei einer Reisegeschwin
von Nordwesten néherte, erlaubte am Freitag und Sams Nat bei einem Tankvolumen von 24 Liter eine Reichweite

wolkenbehangene Gebirgsketten und z.T. IMC-Bedingun Rettungssystem vorgesehen wurde, installierte Ferdi ein
gen. pyrotechnisches Gesamtrettungssystem.
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A:s weitere Uberraschung landete am Samstag ErhardeDie Krénung war allerdings der Besuch unseres +lie
ried mit seiner EUROPA aus Osterreich. Dieser Flieg gerkameraden José Carlos Martinez Barreiro aus Ri
lag 5 Jahre als ,angefangenes Projekt” im Hangar, bevorbadumia im Nordwesten von Spanien. Der Name der Stadt
Erhard den Flieger in miihevoller Kleinstarbeit fertig stell sagt einem nicht viel, aber wenn er den Namen der Stadt
te. Start ugplatz war Tulln in der Nahe von Wien. Fir die ,Santiago de Compostela“ erwéhnt, die sich in der Nahe
Strecke von 600 km bendtigte Erhard Fried 3 Stunden. Derbe ndet, weif3 so ziemlich jeder Mensch wo er herkommt.
80 PS ROTAX ermdglicht der EUROPA eine Reisegeschwidosé landete am Freitag mit seiner Jodel D92 (EC-ZCZ),
digkeit von 200 km/h bei einem Verbrauch von 15 Ltr./Std. die vor 20 Jahren gebaut wurde. Der Flieger ist ein Hingu
Mit einem Tankvolumen von 82 Liter kann dieser Flieger cker im makellosen Zustand. Angetrieben von einem VW
immerhin eine Strecke von ca. 900 km bewaltigen. Der 1835cc mit 60 PS erreicht der Flieger eine Reisegeschwin
Heim ug am Sonntag zwang ihn auf Grund der Wetterver digkeit von 160 km/h und kann so mit einem Tankvolumen
haltnisse zu einer Zwischenlandung in Sinsheim, wo er die von 60 Litern und einem Verbrauch von 10 Ltr./Std eine
Zeit fir einen Besuch des Flugzeugmuseums nutzte. Am Strecke von ca. 800 KM zuriicklegen. Die Leermasse dieses
Dienstagnachmittag landete er dann wieder sicher auf-sei wunderschonen Fliegers betragt 209 kg. Bei einem MTOM
nen Heimat ugplatz in Tulln.. von 347 kg kdnnen beachtliche 138 kg zugeladen werden.
In Zeiten, in denen Ultralights mit Avionik in 4 bis 5-stelli
ger Summe ausgeristet werden, iegt Carlos mit Grunein
strumentierung, einem iPad und Garmin .emergency gps"
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T rotz COVID-Au agen, einem detailliertem Hygiene reichend Zeit fiir regen Erfahrungsaustausch, bevor wir
konzept und der professionellen Unterstlitzung des uns am Sonntag auf grof3tenteils 4 Radern wieder auf den
Flugsportverein Bad Dirkheim (Vielen Dank an Thomas Heimweg machten.

Gschwind und allen Bad Dirkheimern), konnten wir ca.

100 Mitglieder begriiRen. Am Samstagabend im Anschluss Klaus Richter

an unsere ,OUV-Mitgliederversammlung® endete unser (OUV Vizeprasident)

Sommertre en mit einem umfangreichen Bu et und aus

Corona Teststelle
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(Michael Anderson, Hans-Peter Schneider)

ALLGEMEINES

Zu den Luftsportgeraten mit einer Leermasse von maximal 120 kg zahlen:
» Hangegleiter (Drachen)
* Gleitsegel (Gleitschirm)
e 7ULNH PLW 'UDFKHQt%»JHO PRWRULVLHUW
* Motorschirm
e "UHLDFKVJHVWHXHUWHY 8/ 6HIJHOtXJ]HXJ
» Dreiachsgesteuertes, motorisiertes UL
* Hubschrauber (bisher noch nicht angewandt)
» Tragschrauber (bisher noch nicht angewandt)

In diesem Bericht beschréanken wir uns auf die dreiachsgesteuerten
Flugzeuge und Hubschrauber.

Das ,wahre*,
wirklich leichte
Fliegen
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‘HVHQWOLFK LVW GDVV GLH /HHUPDVVH 1%U HLQHQ QtXJI|KLJ
Mmuss.

VORTEILE:

» Geringere Anschaffungs- und Betriebskosten, wenn man nicht gerade gebrauchte
ULs mit neuen 120-kg-Fliegern vergleicht

e .HLQH YHUStLFKWHQGH -DKUHVQDFKSU%IXQJ HLJHQYHUL
notwendig und sinnvoll

» Kein medizinisches Tauglichkeitszeugnis erforderlich
Achtung: Wenn bei einer entsprechenden Untersuchung keine Tauglichkeit be-
VFKHLQLJW ZHUGHQ NDQQ GDUI PDQ DXFK NHLQ NJ /X
'‘DV JLOW DXFK 1%U NRPPHU]JLHOOH XQG PLOLW |ULVFKH 3|
Untersuchung durchgefallen sind.

NACHTEILE:

» Konstruktiv und strukturell sind nur Einsitzer mdglich, obwohl die Bauvorschrift
auch Zweisitzer zulasst

* Ausbildung zunachst auf Zweisitzern

e OHLVW JHULQJH )OJFKHQEHODVWXQJ G K UHODWLY HPS*®
bdigem Wetter

» Eine robuste und damit sicherheitserhbhende Bauweise ist mit 120 kg nicht
maoglich

e +/X“JH ORWRULVLHUXQJ PLW VFKQHOO ODXIHQGHQ =ZHLW
Zuverlassigkeit)
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V6O

Um das Dilemma der 120 kg zu verstehen, muss man sich die folgenden gesetzli-
FKHQ *UXQGODJHQ GLH 1%U QLFKW J]XODVVXQJVStLFKWLJH
anschauen:

LuftVZO 81 Abs. 11 (4)

(4) Von der Musterzulassung befreit sind ein- oder zweisitzige Luftsportgeréte mit einer hdchst-
zulassigen Leermasse von 120 Kilogramm einschlie3lich Gurtzeug und Rettungsgerat; fur diese
Luftfahrzeuge hat der Hersteller die Erfiillung der Lufttiichtigkeitsforderungen nach § 11 der Ver-
ordnung zur Prifung von Luftfahrtgerat nachzuweisen.

LuftPersV 845 Kein Medical

Absatz (1) Der Luftfahrerschein fir Luftsportgeratefiihrer nach § 42 wird unbefristet erteilt. Der Luft-
fahrerschein fir Luftsportgeratefuhrer, die Luftsportgeréate mit einer héchstzulassigen Leermasse
von mehr als 120 Kilogramm einschlie3lich Gurtzeug und Rettungsgerat betreiben, ist nur guiltig in
Verbindung mit einem giltigen Tauglichkeitszeugnis nach Anhang IV MED.A.030 Buchstabe b der
Verordnung (EU) Nr. 1178/2011.

[IXIW*HU39 i I1LFKW PXVWHU]XODVVXQJVStLFKWLJHYV /XIWVSRUWJHU
Absatz (1) Bei Luftsportgerat nach 8§ 1 Absatz 4 Nummer 1 der Luftverkehrs-Zulassungs-Ordnung

hat der Hersteller vor der Auslieferung an den Kunden eine Priifung, ob das Muster mit den

anwendbaren Lufttiichtigkeitsforderungen tbereinstimmt, in einer  Inspektionsstelle oder einer

Priifstelle durchfiihren und die Ubereinstimmung bescheinigen zu lassen, die akkreditiert ist nach

der Verordnung (EG) Nr. 765/2008 des Européischen Parlaments und des Rates vom 9. Juli 2008

Uber die Vorschriften fur die Akkreditierung und Marktliiberwachung im Zusammenhang mit der

Vermarktung von Produkten und zur Aufhebung der Verordnung (EWG) Nr. 339/93 des Rates (ABI.

L 218 vom 13.8.2008,S. 30) gemaf ISO/IEC 17020 oder ISO/IEC 17025 Standard. Bei Luftfahrtge-

rat mit einem Motor ist hierbei auch die Einhaltung der Larmemissionsgrenzwerte zu prifen.

Absatz (4) Muster- oder Geratezulassungen eines Mitgliedstaates der Europaischen Union oder
eines Vertragsstaates des Abkommens tiber den Europaischen Wirtschaftsraum sind unmittelbar
gultig und ersetzen die Prifungen nach den Abséatzen 1 und 2.
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Deutsche Zulassung
einer in Grol3britannien
gebauten Europa XS

(Roland Schmidt)

Warum die Europa?

Meine 2001 fertiggestellte Europa XS Trigear (Dreibeinfahrwerk) mit Rotax 914 Turbo und Airmaster Constant
Speed Propeller habe ich Anfang 2011 gebraucht in Perranporth im schénen Wales gekauft. Auf die Europa Trigear
hatte ich mich schon mehrere Jahre vor dem Kauf ,eingeschossen*, da ich ein Flugzeug suchte, welches mit ei
nem ,normalen Einkommen*“ und Familie von mir allein (ich wollte keine Haltergemeinschatft) in Anschaffung und
Unterhalt finanzierbar war. Die Performance sollte herausragend sein und die Flugeigenschaften fir den Durch
schnittspiloten gut beherrschbar. Ich hére euch sagen: ,Vergiss es. Wollte ich auch alles — so’'n Flugzeug gibt's
nicht®. Nattrlich habt ihr prinzipiell Recht. Ich wollte trotzdem - wie natlrlich jeder — die eierlegende Wollmilchsau
oder zumindest das Flugzeug, das diesem Ideal fir mich am nachsten kommt. Als eher konservativer Mensch woll
te ich zudem ein ausgereiftes, gangiges Modell und keinen Exoten. Selbst bauen kam fur mich aus Ricksicht auf
meine Frau und Kinder und auch (leider) aus Mangel an handwerklicher Geschicklichkeit nicht in Betracht.
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Welchen Haken gibt es aber bei einem Flugzeug, wel
ches einem bei tollem und ausgewogenem Handling
750 km Reichweite plus Reserve bei 250 km/h und 20
I/h, 280 km/h bei 27 I/h Super 95 und 36 kg Gepack
finanziell nicht gleich die Haare vom Kopf frisst? Die
sehr geringen Unterhaltungskosten erreicht die Eu
ropa neben ihrer relativ kleinen Motorisierung durch
eine Besonderheit, die viele begeistert aber fir einige
ein No-Go sein konnte (deshalb ist es eigentlich auch
genau genommen kein ,Haken“ am Flugzeug selbst)
Aufgrund ihrer Grundkonzeption, u.a. mit einem
Rumpf- statt Flachentanks und Schnellanschlissen,
lasst sie sich einfach und schnell, realistisch und ohne
Hast in 25 Minuten, allein mittels einer Aufrusthilfe
ohne grof3en Kraftaufwand von einem Anhanger auf
risten. Dies geschieht konzeptionell sehr &hnlich i

nem Segelflugzeug, nur aufgrund der Kompaktheit der
Europa eben sehr viel handlicher. Daraus ergeben sich
einige gravierende Vorteile, von denen ich die zwei fir
mich wichtigsten kurz aufzahle.

Unabhangigkeit

In dem geschlossenen Anhanger nimmt man sozusa
gen das Flugzeug in seinem Hangar mit nach Hause.
Sollte man einmal aus technischen Grinden irgendwo
stranden oder sogar auf3enlanden missen, kann man
es bequem nach Hause holen oder wetterunabhan
gig in jede Werkstatt (auch abseits eines Flugplatzes)
bringen. Eine aufwéndige und teure Bergung entfallt
somit. Ein weiterer angenehmer Nebeneffekt liegt in

&
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der Moglichkeit, von unterschiedlichen Flugplatzen zu
starten. Davon hatte ich bereits Gebrauch gemacht, z. B.
weil der Heimatplatz im Nebel lag, die Landebahn we
gen Schnee und Vereisung gesperrt war, mal wieder
luftfahrtfremde Veranstaltungen wie Autorennen auf
der Landebahn abgehalten wurden oder die Offnungs
zeiten zu restriktiv / PPR zu teuer waren.

Insbesondere fur diejenigen, die viel am Flugzeug
selbst machen (ich gehe davon aus, dass dies fur den
grof3ten Teil der OUV-Mitglieder zutrifft), ist die Kom
bination heimische Werkstatt = LTB natirlich Gold
wert. Von niemandem verursachte Hangarierungs
schaden gibt's Ubrigens natirlich auch nicht mehr.

Die Kombination Flugzeug, Anhanger und Aufristhilfe KOSte n e rS p arn I S

bilden somit ein Komplettsystem, welches diese ab

solute Unabhangigkeit erméglicht. Ubrigens tragt das  An meinem Heimatplatz kostet ein Hangarplatz ca.

neue Kennzeichen ,D-ERIG" diesem Alleinstellungs 350 EUR pro Monat. In 10 Jahren habe ich somit bereits
merkmal Rechnung. allein dafiir 42.000 EUR gespart. Bei finanziellen Eng
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passen kann man die Unterhaltungskosten der Europa
aufgrund dieser Moglichkeit aul3erdem quasi jederzeit
»auf Null“ reduzieren und seiner Lebenssituation an
passen, was Notverkaufe einer Europa grundsatzlich
Uberflissig machen durfte. Einiges sparen kann man
auch durch das Tanken von Autosprit an der Strafsen
tankstelle auf dem Weg nach Hause. Meine Europa hat
(mittlerweile) einen Alutank und Ethanol-resistente
Kraftstoffleitungen. In Kombination mit dem Rotax
914 sowie den bei diesem Motor standardmaliigen
beiden elektrischen Kraftstoffoumpen an der tiefs
ten Stelle des Tanks und regelmaRigen woéchentli
chen Flugen ist sogar die Verwendung von (frischem)
E10-Kraftstoff mdglich. Normalerweise gonne ich
dem Flugzeug E5 Super oder Superplus und vermeide
maoglichst verbleiten Kraftstoff (mag der Rotax und
die Umwelt nicht gerne, geht gelegentlich aber auch
problemlos). Stand Oktober 2021 kostet Super E5 an
.meiner® Tankstelle 1,60 EUR/I x 20 I/h Verbrauch =
32 EUR/h direkte Kraftstoffkosten (35,40 EUR/h fur
diejenigen, die sich mit 98 Oktan besser fiihlen).

Diesen Ersparnissen musste ich noch die Anschaf
fungskosten des Anhangers gegeniberstellen. In mei-
nem Fall waren das 12.000 EUR fur einen gebrauchten
Anschau-Anhanger guter Qualitat aus Aluminium und
witterungsbestandigem GFK-Sandwich inklusive An
passungen fir die Europa im Anschau-Werk und alle
paar Jahre neue Reifen, Bremsen und TUV — that's it.
Wie an diesen Rechnungen leicht erkennbar wird,
amortisiert sich selbst ein neuer und hochwertiger An
héanger bei einer solchen Nutzung recht schnell.

Zusammenfassend ist zu sagen, dass es (immer noch)
kein Flugzeug gibt, welches vergleichbare Perfor
mance zu so erschwinglichen Preisen ermdglicht.
Der wichtigste Punkt ist dabei, dass die (regelméafi

ge) Aufrustbarkeit realistisch ohne Qualerei und nicht
nur als leeres Werbeversprechen im Prospekt mdglich
sein muss, damit es einem den Spal® am Fliegen nicht
verdirbt. Das bieten ein paar andere Flugzeuge zwar
auch, die sind aber eben wesentlich langsamer als die
Europa. Wohl auch aufgrund dieser in der Kombination
einzigartigen Eigenschaften wurden bereits mehr als
1000 Bausatze (!) der Europa verkauft.

Nachtell
der Europa

Apropos ,Spaf? am Fliegen“. Einen echten Haken méch
te ich der Vollstandigkeit halber bei aller Begeisterung
trotzdem nicht verschweigen. Ivan Shaw entwarf die
Europa vor etwa 30 Jahren, sodass man sie — obwohl
der Bausatz heute noch fast unverandert angeboten
wird — als Klassiker bezeichnen kann. Obwohl 1997 ein
in vielen Punkten verbesserter Bausatz ,Version XS*
aufgelegt wurde, der u. a. auch etwas mehr Platz in der
Kabine und einen viel grol3eren Gepackraum bot, kann
die Cockpitergonomie - im Gegensatz zu den Flugleis
tungen und —eigenschaften - nicht mehr ganz mit me
dernen Designs mithalten.

Das macht sich beispielsweise durch eine aufrechtere
Sitzposition und ein etwas engeres Cockpit ohne i
rekte Verstellmdglichkeiten der Sitze und Pedale be
merkbar. Anpassungen der Sitzposition erfolgen tber
Polster und Kissen. Der Platz in der Kabine ist je nach
Statur fur Personen bis ca. 1,85 m ausreichend (ich
bin 1,82 m groR). Es gibt einige von Europa angebo
tene, teils nachristbare Modifikationen, die noch das
Maximum an Platz herausholen, aber es wird definitiv
trotzdem keine C172 oder Aquila daraus. There’'s no
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scheidung aber ,das Mal} aller Dinge* ist, braucht man
sich die Europa (leider) nicht genauer anzuschauen.

Diejenigen, die jetzt ,Blut geleckt” haben, kdénnen
mich gern mit ihren Fragen ,l6chern®. Es gibt namlich
zur Europa noch so viel mehr zu sagen (genannt seien
hier schon allein die unterschiedlichen Fahrwerksver
sionen ,Monowheel", ,Trigear und ,Taildragger”, Mo
torvarianten, Modifikationen...), dies wirde an dieser
Sitzprobe Stelle aber den Rahmen sprengen.
such thing as a free lunch, womit wir wieder bei den
Kompromissen angelangt sind. Wenn mich Kaufinter Soviel also erst einmal zur grundsatzlichen Auswahl
essenten der Europa fragen ,Wie ist die wirklich —auf des fir mich perfekten Flugzeugs — oder sagen wir
dem Papier liest sich das alles so toll*, dann empfehle mal des Flugzeugs, mit den fir mich am wenigsten
ich immer als erstes eine Sitzprobe. Sollte diese zurZu  schmerzenden Kompromissen. In einem Fachmagazin
friedenheit ausfallen, fallt mir praktisch kein weiterer wurde die Europa einmal beschrieben mit , This really
(gravierender) Punkt ein, von diesem tollen Flugzeug is a tough airplane to find fault with*. Wie wahr!
abzuraten. Wenn der Kabinenraum bei der Kaufent

Impressionen
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Kauf und
nisheriger
_ebenslauf

meiner Europa
(G-BZTI 2001 - 2011)

Nachdem ich auf einem OUV-Treffen in Oerlinghau
sen die Gelegenheit bekam, mit Andy Draper von Eu
ropa Aircraft im Firmendemonstrator die Europa in
ihrem Element zu erleben (wow!) und dann im Januar
2011 im Internet bei ,Afors" die Verkaufsanzeige der
eingangs erwahnten Europa G-BZTI mit den schdnen
Bildern sah, war es um mich geschehen. Nach einem
Kassensturz und Einberufung des Familienrates war
klar: Muss ich haben!!

Im Januar bin ich also mit meinem Vater nach Perran
porth in Wales gefahren, um mir ein Bild von ,Tango
India“ zu machen. Als ,Monowheel“ den Bau von dem
ersten Besitzer begonnen, als solche 2001 den Erst
flug und ca. 5 Flugstunden absolviert, das Handling
dann als ,zu anspruchsvoll* empfunden und daher auf
»Trigear” (Dreibeinfahrwerk) konvertiert und als sol
che 2004 den ,zweiten Erstflug” absolviert, verkauf
te er sie 2008 an einen Clubkameraden, der sie mir
wiederum aus zweiter Hand, unfallfrei, Anfang 2011
anbot. Der Verkdufer David kannte das Flugzeug seit
seiner Entstehung und hatte auch noch Kontakt zum
Erbauer, was hilfreich war, falls sich bezlglich der
Bauausfuihrung noch Fragen ergeben wirden. Erwar
tungsgemal hielt sich meine Begeisterung beim Er
blicken des Objektes meiner Begierde nicht in Gren
zen. Der Vorbesitzer war ein ,true British Gentleman®,
ehemaliger und langjahriger Fluglehrer und machte als
solcher einen absolut vertrauenswirdigen Eindruck
auf mich. Dieses Vertrauen sollte meine mangelnden
technischen Kenntnisse und eine Prebuy-Inspection
eines Fachmannes sowie einen Probeflug ersetzen
(ich hore euren inneren Aufschrei). Der Verkaufsgrund
einer Augenerkrankung des 72-jahrigen Verkaufers
erschien mir auBerdem schliissig. Fur ,peace of mind*
rief ich dann noch Jens Gralfs an (der eine der ersten
Europas in Deutschland fertiggestellt hat), um mit
ihm meine Begeisterung zumindest telefonisch zu
teilen. Notfalls wirde mein Vater mich ja auch noch
von groben Dummheiten abhalten, so meine etwas

Loptimierte* Wahrnehmung. Nachdem ich mich inse
weit aus meiner Sicht umfangreich abgesichert hatte,
unterschrieb ich den Kaufvertrag und war zunachst
Ubergltcklich. Naturlich kamen nach anfanglicher Eu
phorie erste leichte Zweifel auf, auch weil es fur mich
sehr viel Geld war. Immerhin hatte ich viele Jahre fur
die Verwirklichung meines Traums gespart. Es gelang
mir aber erfolgreich diese Zweifel zu zerstreuen, sah
ich mich immerhin mit den logistischen Herausfor
derungen konfrontiert, Tango India zu ihrem neuen
zu Hause nach Deutschland zu holen, was mittels-An
hanger geschehen sollte. Diesen lieh mir ein nieder
landischer Freund, der ihn nur fur den gelegentlichen
Transport seiner Europa Trigear in seine Werkstatt-be
nétigte. David organisierte bis zur Abholung im Marz
2011 die weitere Hangarierung und einen Fluglehrer,
der mich noch auf das Flugzeug einweisen sollte.-Al
les wurde plotzlich ungewohnt konkret, denn ich hatte
mich nun natirlich auch mit Fragen der zukinftigen
Halterschaft auseinanderzusetzen. Ich brauchte einen
geschlossenen Anhénger, der gleichzeitig als Hangar
dienen sollte, hilfsweise einen vortibergehenden Han
garplatz in Essen-Milheim, ein geeignetes Zugfahr
zeug mit Anhangerkupplung, Haftpflicht- und Kaske
versicherungsschutz etc. Nachdem ich das alles in die
Wege geleitet hatte, machte ich mich mit dem gelie
henen Anhanger an meinem alten Audi 80, Fahrtickets
Calais-Dover und in Gesellschaft meines Vaters, der
sich auf ein erneutes Abenteuer freute, wieder auf den
Uber 1000 Kilometer langen Weg nach Perranporth.

Die erste Ernlichterung bei der Ankunft auf dem Flug
platz war, dass der fir meinen Einweisungsflug orga
nisierte Fluglehrer leider keine Zeit hatte. Nach eini
gem Kopfzerbrechen kamen der Verkéufer David und
ich zu dem Schluss, dass David das Flugzeug immerhin
gut kannte und schlief3lich auch einmal Fluglehrer (fur
Segelflugzeuge) war, er mich insofern also auch selbst
einweisen koénnte und auRerdem galt die Europa fle
gerisch als zahm. Zu allem Uberfluss zeigte sich Tango
India nun jedoch startunwillig und zickte beim Anlas
sen mit lautem Rattern und Schutteln. Spater stellte
sich heraus, dass dies von der integrierten Rotax Uber
lastkupplung herrtihrte.

der Rotax 914 Turbo meiner Europa
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Nach dem Anlassen lief der Motor aber seidenweich
und so flogen wir bei bestem Wetter einige Platzrun
den mit touch and goes in Perranporth vor traumhatfter
Rosamunde Pilcher-Wales-Steilkisten-Kulisse. Das
Handling der Europa Uberzeugte erwartungsgemaf
vollkommen und mit dem ,Europa grin“ im Gesicht
machten wir uns an die Abristung und Verladung auf
den Anhanger. Mit den bedeutungsvollen — und wohl
zunéchst auf die defekte Uberlastkupplung bezoge
nen Worten ,a plane can be expensive®, verabschiede
te sich David von uns.

Nach weiteren 1000 Kilometern Heimreise unter den
unglaubigen Blicken der anderen am ungewohnlichen

JAHRBUCH 2021

Gespann vorbeifahrenden Verkehrsteilnehmern, réis
teten wir Tango India an ihrem neuen Heimatplatz Es
sen-Mulheim wieder auf, und schoben sie zufrieden
und erschopft in den Hangar.

Zur Weisheit ,a plane can be expensive* sollte ich
im Laufe der nachsten Jahre einige unfreiwillige Er
fahrungen in Form eines (teils selbst verschuldeten)
Motorschadens, der kompletten Erneuerung der ,bri
tischen” Elektrik und der Erneuerung des gerissenen
Tanks aufgrund eines Baufehlers sammeln durfen. Zu
den ,freiwilligen* Erfahrungen in diesem Zusammen
hang trugen — jeder kennt es — so manche Investitio
nen in die Ausstattung (u. a. ein EFIS mit Autopilot und
Klasse 1-Transponder) ihren Teil bei.



Niederlandische

Registrierung
(PH-ZTI 2011 - 2021)

Obwohl der Brexit seinerzeit noch kein Thema war
wurde schnell klar, dass die Belassung des Flugzeugs
im britischen Register insbesondere aufgrund der ©Or
ganisation der Light Aircraft Association — LAA (briti
sches Pendant zur OUV) dauerhaft nicht sehr praktika
bel sein wirde. So héatte ein LAA-Inspektor jahrlich das
Permit to fly verlangern muissen. Entweder héatte er
dafiir nach Deutschland reisen missen, oder ich nach
GrolRbritannien - mit allen moglichen Unwéagbarkei
ten. Da die Registrierung im Ausland gebauter Selbst
bauflugzeuge in Deutschland grundsatzlich erst seit
2018 mdoglich ist (bisher nur Schweiz, Osterreich und
Grol3britannien, siehe LBA Merkblatt 240.10), schied
diese Alternative damals leider aus. Die (Zwischen)Ld

sung bot sich durch die Registrierung in den Nieder
landen an. Dort wird das jahrliche Permit to fly direkt
und unbirokratisch auf Antrag mit Selbstdeklaration
von der niederlandischen Luftfahrtbehdrde verlan
gert. Diese erkannte im Rahmen einer sogenannten
.Gleichstellung” auf Basis einer bereits niederlandisch
registrierten Europa Trigear identischer Konfiguration
(insbesondere Motor und Propeller) meine Europa im
Zulassungsverfahren an. Dies bezog sich sogar auf die
erhodhte Abflugmasse von 656 kg (in GroRRbritannien
und Deutschland sind es aufgrund fehlender Nach
weise 622 kg), fur die die Europa in einigen wenigen
Landern freigegeben wurde und welche die fir einen
Zweisitzer traumhafte Zuladung von Uber 238 kg er
gibt. Alles was reinpasste, konnte ich fortan auch auf
meinen Fligen mitnehmen. Gleichzeitig wurde auch
das Larmzeugnis auf Basis des identischen Flugzeugs
ausgestellt. Eine neue Flugerprobung war daher nicht
erforderlich. AuRerdem wurde — wie in GroRbritanni
en — das allgemeine Flughandbuch von Europa Aircraft
anerkannt, was den Zulassungsaufwand dramatisch
reduzierte.

=
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Europa Club Treffen in Turweston

Man brauchte noch einen Reprasentanten mit Wohn
sitz (Briefkasten) in den Niederlanden, der als An
sprechpartner der Luftfahrtbehérde fungierte. Diesen
Part Ubernahm mein niederlandischer Rotax-Me
chaniker in Venlo fur mich, was praktischerweise nur
etwa eine Autostunde mit dem Anhéanger von meinem
Wohnort entfernt liegt. Im Laufe der letzten Jahre ver
lor die Regelung der Repréasentation aufgrund der Um
stellung auf elektronische Kommunikation der Luft
fahrtbehtrde zunehmend an Bedeutung. Dazu kommt,
dass man mit der niederlandischen Luftfahrtbehdrde
problemlos in englischer, teilweise sogar deutscher
Sprache kommunizieren kann. Insofern erwies sich die
niederlandische Registrierung in den letzten 10 Jahren
als vollkommen problemfrei. In dieser Zeit bin ich mit
der Europa uber 400 Stunden durch Deutschland und
die europaischen Nachbarléander geflogen. Dies waren
aus Ricksicht auf meine Familie ausschlieB3lich Tages-
oder Wochenendtrips, fur die sich die Europa auch
aufgrund ihrer hohen Reisegeschwindigkeit wunder
bar eignet. Falls man mehr Zeit hat, ist sie durchaus zu
wesentlich weiteren Touren imstande. So wurde von
Thomas Scherer mit seiner Europa N81EU (am besten
mal googeln) die Welt (in westliche Richtung) umrun
det und von ihm weitere Langstreckenfliige, u. a. mit
einer weiteren Atlantikiiberquerung, unternommen —
und das sogar mit dem ,kleinen* 80 PS-Rotax-Motor.
2018 musste ich den originalen Kunststofftank auf
grund von Leckagen gegen einen Aluminiumtank aus
tauschen. Der Umbau erfolgte unter der niederlandi
schen Registrierung und verlief problemlos.

v neuer Alutank
84
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herausgeschnittener Kunststofftank



Importprifung

Deutsche

Registrierung
(D-ERIG ab 2021)

2020 bin ich dann zufallig auf das Merkblatt 240.10
des LBA ,Einzelstlickprufung fir im Ausland gebaute
Selbstbau-Luftfahrzeuge” gestoRen. Zu meiner Uberra
schung war es inzwischen méglich, im Ausland gebaute
Selbstbauflugzeuge unter bestimmten Voraussetzun
gen in Deutschland zuzulassen. Fur die Beurteilung der
Machbarkeit einer deutschen Zulassung ist Thomas
Sandmann von der Geschéftsstelle der OUV der richtige
Mann. Er verfuigt auch tber die notwendigen Kontakte
zum Luftfahrt-Bundesamt, das letztlich das ,Projekt"
annehmen muss. Thomas erklarte mir, dass bisher kei
ne in GroR3britannien gebauten Selbstbauflugzeuge in
Deutschland zugelassen wurden, lediglich zwei in der
Schweiz gebaute. Letztlich sei der ,Dreh- und Angel
punkt” fur das Luftfahrtbundesamt die Gewahrleistung
eines dem deutschen Nachweis- und Herstellsystems
vergleichbaren Sicherheitsniveaus. Es sei an dieser Stel
le mal dahingestellt, ob das Gefahrenpotenzial eines mit
einer unbeschrankten Einflugerlaubnis ausgestatteten,
in einem anderen ECAC-Staat zugelassenen Flugzeugs
in Deutschland grundsatzlich als hoher zu bewerten ist,
nur weil kein D-Kennzeichen draufklebt. Das ist aber ein
anderes Thema.

Deutsche Kennzeichen auf Rumpf

Um zu der Gewahrleistung eines dem deutschen Sys
tem vergleichbaren Sicherheitsniveaus zurlickzukeh
ren, wurde relativ schnell klar, dass dies fir meine Eu

ropa nur deshalb grundsatzlich anzunehmen ist, weil
sie in Grof3britannien unter Aufsicht der LAA und CAA
gebaut und Uberwacht wurde. Die Selbstbau- und ,Rer
mit to fly“-Szene in Grof3britannien hat eine sehr lan
ge Tradition und ist gré3er als jene in Deutschland. Die
LAA ist dort eine von der Luftfahrtbehérde CAA mit
umfangreichen Befugnissen ausgestattete und recht
gut durchorganisierte und auch personell starke Institu
tion, deren Inspektoren beispielsweise auch das ,,Permit
to fly* der von ihr verwalteten und Gberwachten Luft
fahrzeuge verlangern. Auch ,Standardéanderungen® (z.
B. generell zugelassene Propellerbléatter) fur die einzel
nen popularen Typen wie RV oder Europa darf die LAA
freigeben. Insofern weicht das System zwar von der
einzelstiickbezogenen und direkt durch das Luftfahrt
bundesamt Uberwachten Lufttiichtigkeit in Deutsch
land ab, das Sicherheitsniveau des Systems darf aber
dennoch als gleichwertig betrachtet werden, was sich
auch in passablen ,safety records" der LAA-Flotte wi
derspiegelt. Das niederléandische Bauiberwachungs
system, das — ahnlich dem US-amerikanischen - priméar
auf die Eigenverantwortung des Erbauers und Halters
setzt, genigt nach Einschatzung der OUV / des LBA's
der Anforderung der Gewahrleistung eines dem deut
schen System vergleichbaren Sicherheitsniveaus aller
Voraussicht nach leider nicht.

Nachdem nun vorab geklart war, dass es mit meiner in
Grol3britannien gebauten Europa grundsatzlich gehen
musste und sich mein Leidensdruck mit der nieder
landischen Registrierung aus den bereits genannten
Grinden in Grenzen hielt, interessierte mich natir
lich insbesondere der voraussichtliche Aufwand, der
mich hinsichtlich der angestrebten deutschen Zulas
sung erwarten wirde. Thomas Sandmann (inzwischen
zu meinem Projektgutachter aufgestiegen) meinte:
»Schatze so 2000 - 3000 EUR und im Sommer miss
test du eigentlich durch sein“; und erklarte mir den
grundséatzlichen Ablauf der Zulassung: Anmeldung bei
und Annahme des Projektes durch das LBA nach dem
ersten Gutachten und dann, nach Deregistrierung in
den Niederlanden, Kennzeichenvormerkung beim LBA,
Umschreibung der Versicherung, Beantragung der
Frequenznutzungsurkunde, Erteilung der vorlaufigen
Verkehrszulassung (VVZ) in Deutschland fur die Flug-
erprobung und Larmmessung sowie die Bestimmung
eines Prufers. Letzteren fand ich zu meinem grofl3en
Gluck in Tobias Karrasch, Stellvertreter in der OUV-CA
MO und Inhaber eines Ingenieurbiros fir Luftfahrt, der
sogar selbst aktuell eine Europa (was sonst?) baut und
spontan bereit war, die notwendigen Prifungen meines
Flugzeugs (u.a. Importprifung und Prifung zur Verkan
gerung der Lebensdauer Uber 20 Jahre) vorzunehmen.

i
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Deutsche Kennzeichen auf Flugel

VSG

Danach zweites und drittes Gutachten mit kontinuier
licher Anpassung des Flughandbuches (mit der Erstel
lung desselben habe ich Gbrigens meinen Gutachter
Thomas Sandmann beauftragt, weil es mich selbst
schlicht Gberfordert hatte).

Auch ein ,Nachfliegen” des neu erstellten Flughand
buchs durch das Luftfahrtbundesamt ist inzwischen
Standard. Nachdem das Flugzeug inzwischen bereits
seinen zwanzigsten Geburtstag feiern durfte und Uber
700 unfallfreie Flugstunden in (fast) allen Wetterla
gen in vielen europdaischen Landern unter seinen Fli
geln hatte, fuhlte es sich zugegebenermalR3en etwas
seltsam und unangemessen an, damit jetzt wieder
mit einer vorlaufigen und zunéchst grundséatzlich auf
Deutschland beschrankten Verkehrszulassung in eine
Flugerprobung einzusteigen und ein neues individuel
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On Top

les Flughandbuch erstellen zu missen. Gerade so, als
ob es nur mit Gluck auBerhalb des deutschen Systems
so lange unfallfrei — und dann auch noch 34 kg tberla
den und mit niederlandischem Larmzeugnis - fliegen
konnte. Fairerweise muss ich aber zugeben, dass Tho
mas mir die deutschen ,Spielregeln” detailliert erklart
hatte und es natirlich meine eigene Entscheidung
war, letztlich nur auf meine ganz personliche Haltung
gestutzt, dass sich die Stationierung in Deutschland
mit einer jetzt moglichen deutschen Registrierung fur
mich ,richtiger” anfihlte. Auch wurde ich dadurch zu
kunftig von merkwirdigen nationalen Entwicklungen
und Alleingdngen einiger europdischer Staaten in Be
zug auf die dauerhafte Stationierung ausléndisch re
gistrierter Selbstbauflugzeuge, Brexit etc. verschont
bleiben. All das diente somit vorrangig meinem See
lenfrieden.



Fazit zur

Umregistrierung

Ganz ehrlich - sollte es dauerhaft
bei der sehr liberalen generellen
Einflugerlaubnis in Deutschland
und dem primar auf Selbstdekla

ration gestitzten ebenfalls sehr
liberalen Instandhaltungssystem
in den Niederlanden bleiben (es
deutet aktuell nichts darauf hin,

dass sich dies andern wird), war
de ich aus heutiger Sicht von einer
Umregistrierung von den Nieder

landen nach Deutschland abraten.

Dem Aufwand und den damit ver

bundenen Kosten (diese werden
sich inklusive notwendiger bau

licher Anpassungen fur die deut

sche Zulassung voraussichtlich
auf deutlich Gber 5000 EUR sum
mieren, ohne direkte Flugkosten
fur das Erprobungsprogramm und
Nachfliegen beim LBA) stehen
keine unmittelbaren finanziellen
oder betrieblichen Vorteile ge

genuber. Auch der Zeitaufwand,
insbesondere aufgrund nétiger
Anpassungen des Flugzeugs, soll
te nach meiner Erfahrung eher
grof3zugig auf insgesamt ca. ein
Jahr veranschlagt werden.

In diesem Zusammenhang muss gesagt werden,
dass mich alle an dem Projekt beteiligten Menschen

super unterstitzt haben (Tobias Karrasch, Thomas

Kostenaufstellung

Wer Was Preis

ouv Projektanmeldung 375 EUR
Schallpegelmessung inkl. Lan- 687 EUR
degebihren Rotenburg

Gutachter inkl. Betreuung Drei Gutachten plus vollstandig 1850 EUR
neues Flughandbuch

Behdrdengebihren LBA Projektannahme: 130 EUR

(ohne Verlangerung VVZ und endgll-| | BA Kennzeichenvormerkung 30 EUR

tige Zulassung) LBA Mode S Registrierung 25 EUR
LBA VVZ Referat T3 195 EUR
LBA VVZ Referat T4 40 EUR
LBA ELT-Registrierung 50 EUR
LBA Landegebiihren 35 EUR|
Nachfliegen EDVE
Bundesnetzagentur Anmeldung 83 EUR
CAA-NL Deregistrierung 80 EUR

Prufer Importpriifung 200 EUR
20-Jahreskontrolle + Doku- 250 EUR
mentationen und Unbedenk-
lichkeitserklarung

Material Tankanzeige 150 EUR
Earth X LiFePo4 Akku 589 EUR
Kennzeichenaufkleber 108 EUR

,Dritte” Arbeitslohn 500 EUR

Gesamtkosten 5377 EUR
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Sandmann, Dirk Oyen, Jens Gralfs, Jon Catilli, Ulrich
Panten, Gunter Dorn und Dietmar Goldschmidt sowie
einigen Freunden aus dem Europa-Club danke ich an
dieser Stelle ganz herzlich). Jedoch sind aufgrund der
spezifischen nationalen Regularien bei Selbstbauluft
fahrzeugen nun einmal fast zwangslaufig Anpassun
gen erforderlich, die ich grandios unterschatzt habe.
Im Fall meiner Europa waren dies inshesondere eine
nachzuriistende Tankanzeige und ein LiFePo4-Star
terakku, der gegen ein Modell mit Kontrollsystem und
im Cockpit zu installierender Warnlampe ersetzt wer
den musste.

In meinem Fall kam zusétzlich zeitlich erschwerend
hinzu, dass ich aufgrund meiner bereits angesproche
nen technischen Inkompetenz bei den meisten Anpas
sungen auf Hilfe von Freunden aus der Europa Com
munity angewiesen war.

Auch schmerzt natirlich der ,Verlust* von 34 kg Zuta
dung gegenuber der niederlandischen Zulassung.
Mein (naheliegender) Rat wére insofern, vor dem
~Projekt Umregistrierung“ die Vor- und Nachteile
gegeniberzustellen und zu gewichten. Der Instand
haltungsaufwand (und Kosten) unter der aktuellen
Registrierung dirfte dabei eine groRe Rolle spielen.
Beispielsweise sind in dieser Disziplin die Niederlande
aktuell wohl fihrend. Au3erdem kann die dauerhafte
Stationierung auslandisch registrierter Selbstbauflug
zeuge in Deutschland unpraktikabel sein (z. B. briti
sche Registrierung und andere Lander, bei denen z. B.
die regelmagige physische Anwesenheit eines natio
nal zugelassenen Prifers erforderlich ist). Ein Wohn
ort in der Nahe der Grenze zu dem Registrierungsland
kann in diesem Zusammenhang von grof3em Vorteil
sein. Sprachbarrieren kdnnen auch ein Faktor sein,
obwohl die meisten Luftfahrtbehdrden auch englisch
kommunizieren (kénnen).

Aktuell erlauben die deutschen Regularien allerdings
durch die allgemeine Einflugerlaubnis die uneinge
schrankte Stationierung (und VFR-Betrieb) eines in
einem anderen ECAC-Staat zugelassenen Selbst
bauflugzeugs, sodass zumindest von deutscher Seite
hier keine Hurden bestehen.

Aufgrund meiner Erfahrungen beziglich der Tankan
zeige und des LiFePo4-Starterakkus wurde ich aulZer
dem — soweit im Vorfeld mdglich — tberprufen, ob es
im deutschen Zulassungsverfahren voraussichtlich
groRere Probleme gibt und wie diese Uberwunden
werden kénnten. Dasselbe gilt bei einer geplanten IFR-
oder Nachtflugzulassung, wo es gravierende nationale
Unterschiede in der Anforderung gibt.

VSS
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Wenn lhr jetzt
auch eine Europa
haben wollt...

...ware naturlich zuerst zu klaren, ob ihr sie selbst bau
en oder - wie ich - gebraucht kaufen mdchtet. Das Fur
und Wider dieser Alternativen ist grundséatzlich fur
jeden ganz individuell zu beantworten. Als Entschei
dungshilfe gebe ich zu bedenken, dass es sich bei der
Europa praktisch géanzlich um eine konventionelle
GFK-Konstruktion handelt. Das Oberflachenfinish ist
entsprechend Uber jeden Zweifel erhaben, die Bau
werkstatt muss aber besondere Anspriiche (insbesen
dere klimatisch) erfullen. Der Hersteller gibt an, dass
eine normale PKW-Garage grof3 genug ist. Man musste
sich dann noch entscheiden, welche Fahrwerksvarian
te (festes Dreibein — ,Trigear”, einziehbares Zentral
rad und Stutzrader unter den Fligeln — ,Monowheel*
oder Spornradfahrwerk). Jedes Konzept hat natirlich
Vor- und Nachteile und auch hier ist eine ganz indivi
duelle Entscheidung fallig. Die Europa ist grundsatz
lich auf den Rotax-Motor (auch hier unterschiedliche
Varianten mit Vergaser, Einspritzung oder Turbolader)
abgestimmt. Der Vollstdndigkeit halber sei erwahnt,
dass Europa Aircraft neuerdings auch die ,Elite an
bietet — mehr Infos hierzu auf deren Internetseite oder
direkt bei Europa Aircraft. Obwohl inzwischen Uber
1000 Bauséatze der Europa verkauft wurden, kann die
Bauunterstiitzung vom Hersteller und auch letztlich
die Gilte der Bausatze nicht mit dem Standard von
Vans mithalten. Da ist sicher zunéachst die Kontaktauf
nahme und ggf. der Besuch des Herstellers in England
angeraten.

Europa Aircraft ist heute zweifellos jenseits seiner
Blutezeit, die Mitte/Ende der 90er Jahre um ihren
.Vater* lvan Shaw ihren H6hepunkt hatte. Seitdem hat
die Firma auch schwierige Zeiten mit Insolvenzen und
Eigentumerwechseln durchlebt. Der aktuelle Inhaber
David Stanbridge, der mit seiner Firma Swift Techro
logy Group an Lésungen fiir die Ol- und Gasindustrie
sowie fur erneuerbare Energien arbeitet, betreibt Eu
ropa Aircraft als eine Sparte im Gesamtunternehmen
der Swift-Gruppe. Nach seiner Ubernahme wurde ein
weiteres Bausatzflugzeug, die kunstflugtaugliche Elite
entwickelt. David Stanbridge hat auch weitere Moédli
fikationen fur die Europa XS angekindigt. So wird die
generelle Erhdhung der maximalen Abflugmasse um
35 kg und die Nachrustmdglichkeit eines Gesamtret



tungssystems angestrebt. Gerade die Erhéhung der
Abflugmasse mit entsprechenden Nachweisen des
Herstellers wére natirlich sehr interessant, denn es
wirde mit vertretbarem Aufwand auch eine Anerken
nung in Deutschland moglich, die die Attraktivitat der
Europa auch hier nochmals deutlich steigern wirde.
Der Markt fur gebrauchte Europas ist naturgemaf in
GroRRbritannien am grofiten, was zwar grundsétzlich
aufgrund des Brexits mit den daraus resultierenden
Hurden doof ist, sich aber aufgrund der grof3eren Aus
wahl dort und der potenziellen o0.g. Kosteneinsparun
gen (gegenuber anderen Flugzeugmodellen) trotzdem
durchaus lohnen kann. Ein weiterer Vorteil, der den
zusatzlichen Aufwand wahrscheinlich mehr als auf
wiegt, ist der Umstand, dass nun eine in GrofR3britan
nien gebaute Europa bereits schon einmal erfolgreich
den Zulassungsprozess in Deutschland durchlaufen
hat. Preislich wirde ich fir ein ,verninftiges" Exemyp
lar zwischen 40.000 - 50.000 EUR veranschlagen, was
deutlich unterhalb einer Vans liegt. Grundsatzlich ist
die Europa zwar leistungsmaRig nicht mit einer RV-7
zu vergleichen, was jedoch der viel kleineren Motori
sierung geschuldet ist. Denn wéhrend die Europa sich
mit etwa 100 PS begnigt, benétigen die Vans fir ad
aquaten Vortrieb die grofReren (und durstigeren) Ly
comings. Auch hier wieder eine individuelle Wahl und
Frage des personlichen Budgets und personlichen Prio-
ritaten.

Die Effizienz der Europa geht Gbrigens zu einem ganz
wesentlichen Teil auf das Konto ihres aerodynamisch
hervorragenden und ausgefeilten Tragfligels. Dieser

wurde von Donald Dykins extra fur die Europa ent
wickelt. Don Dykins war als Chef-Aerodynamiker bei
Hawker Siddeley fur den Trident-Fligel und spater bei
Airbus fir den seinerzeit revolutionaren A 310-Flugel
verantwortlich. So hat die Europa ihren Erfolg wohl
auch dem Umstand zu verdanken, dass sich die Wege
von lvan Shaw und Don Dykins zum richtigen Zeitpunkt
kreuzten.

Erwahnenswert ist unbedingt der tolle Europa Club (ich
bin Gbrigens der Club-Reprasentant fur Deutschland,
Osterreich und die Schweiz) und insgesamt die su
per Gemeinschaft und Hilfsbereitschaft innerhalb der
~Europa-Familie®, die wirklich ihresgleichen sucht. Der
Club stellt auRerdem sehr umfangreiche Informatio
nen tber den Bau, Betrieb, Halterschaft und viele wei
tere Bereiche auf seiner Internetseite zur Verfigung.
Die allermeisten Europa-Halter sind auch Clubmitglie-
der, was bei dem gunstigen Jahresmitgliedsbeitrag in
Hohe von gerade einmal 30 Pfund und den umfang
reichen gebotenen Leistungen kaum verwundert. Der
Club ist Ubrigens auch schon lohnenswert, wenn man
die Europa in die engere Wahl gezogen hat, denn auch
dort wechseln manchmal Europas den Besitzer, die
-auf dem freien Markt" nicht angeboten werden.

Gerne stehe ich ubrigens bei weiteren Fragen zurEu
ropa oder dem Europa-Club unter den folgenden Ken
taktdaten zur Verfugung.

Roland Schmidt
Email: DACH@theeuropaclub.org

i
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Allgemeine Informationen
zur britischen LAA und zu

dieser Umregistrierung
(Thomas Sandmann)

Die LAA ist eine von der britischen Luftfahrtbehdrde

Civil Aviation Association (CAA) speziell fur Zulas

sungsarbeiten an Einzelstiicken beauftragte Orga

nisation, die entsprechend ihrer Genehmigung ver

schiedenste Light Aircrafts in Grol3britannien betreut.

Der organisatorische Aufbau der LAA entspricht eher
einem klassischen Entwicklungsbetrieb, der regelma

Big von der CAA auditiert und tUberprift wird und der
bestimmte Verfahren einzuhalten hat.

Im britischen System gibt es z.B. kein Gutachterver
fahren. Der Bau, die Flugerprobung und die Zulassung
sind in einem engen Rahmen vorgegeben und werden
in Form von Leaflets (Merkblétter) beschrieben und
abgepruft.
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Alle neuen Flugzeugbausatze werden im Rahmen des
LAA-Engineering von professionellen LAA-Ingenieu
ren geprift, nachgerechnet und ggf. mit Modifikatt
onen versehen, um erst dann zum Nachbau Uber das
sogenannte Technical Acceptance Data Sheet (TADS)
freigegeben zu werden. Der Erbauer eines bei der LAA
»Zzugelassenen” Selbstbaumusters hat penibel darauf
zu achten, dass alle Modifikationen an seinem Flug
zeug im TADS aufgefuihrt sind. Das ist in Deutschland
einfacher und schneller gelést.

Zum besseren Verstandnis: Uber die LAA baut man aus
dem Europa XS-Bausatz eine gemald TADS ,zugelas
sene” Europa XS (und nichts anderes), wahrend man in
Deutschland luftrechtlich betrachtet aus dem Europa
XS-Bausatz ein einzigartiges Einzelstiick baut, dass
theoretisch und praktisch nichts mit einer Europa XS
zu tun haben misste. Man koénnte die Bauteile auch
fur ein vollig neuartiges oder auch selbstentwickeltes
Flugzeug verwenden. Das gilt Ubrigens fur alle deut
schen Bausatzflugzeuge wie z.B. auch die Vans RV.7
usw.




In GroRbritannien iUbernehmen erfahrene LAA-IRS
pektoren die Funktionen, die bei uns der LBA-Bauptl
fer und der Gutachter ausutiben.

Ein weiterer Unterschied zwischen dem britischen
und dem deutschen System besteht darin, dass bei
den Briten fir alle selbstgebauten Flugzeuge vorab ein
Datenblatt (TADS) mit den erlaubten Modifikationen
existieren muss (oder zumindest parallel zum Bau-er
stellt wird), wahrend in Deutschland am Ende der Zu
lassung ein individuelles Datenblatt fiir jedes einzelne
selbstgebaute Flugzeug (Einzelstiick) ausgestellt wird.
Bei den Briten werden zum Beispiel Modifikationen
oder Bausatzabweichungen innerhalb eines Bausatzes
normalerweise uUber das TADS definiert. Britische Eu
ropa XS mit Triebwerken, die nichtim TADS aufgefihrt
sind, bedurfen einer eigenen Zulassung und Freigabe
Uber das LAA Engineering. Der Erbauer hat nicht wie in
Deutschland die Mdglichkeit, sein Triebwerk oder den
Propeller vollig frei zu wahlen (z.B. umgebaute Auto
motoren).

Der Betrieb des britischen Luftfahrzeugs erfolgt Giber
eine Permit to Fly, die beim ersten Mal von der CAA
und anschlieend in regelméRigen Abstanden uber die
LAA ausgestellt wird.

Bei der Europa XS von Roland handelt es sich um eine
in GroRbritannien nach dem LAA-Verfahren selbstge
baute und zugelassene Europa XS, bei dem anschlie
Rend in den Niederlanden Anderungen durchgefiihrt
wurden, die in Grof3britannien nicht anerkannt sind
(z.B. die erhohte Abflugmasse). Die deutsche Zufas
sung basiert auf der britischen Zulassung, da die An
derungen und Modifikationen unter der niederlan
dischen Luftfahrtbehérde mangels Nachweise nicht
Ubernommen werden konnten bzw. einzeln abgear
beitet werden mussten.

Bei einer Europa XS mit britischem Kennzeichen wére
der Arbeitsaufwand fur eine deutsche Registrierung
geringer, da die Briten nur das Freigeben, was auch
Uber ihr eigenes LAA-Engineering abgearbeitet wur
de.

o
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Projekt Cozy Il

(Jochen Fuglsang-Petersen)

Das Traumen ng an, als ich als jugendlicher Segel ieger zu Besuch bei
einer Freundin in Flensburg war. lhr Vater baute in der Garage eine Lancair.
Das war fur mich als total ugbegeisterter Teenager sehr faszinierend und
so war das halbfertige Flugzeug in der Garage immer mindestens genauso
interessant, wie die Tochter des Bastlers.

Aus heutiger Sicht haben mich diese Besuche in Flensburg offensichtlich
gepragt. Zunachst sollte ich aber noch einen Schulabschluss machen, die
Wehrp icht absolvieren, Maschinenbau studieren, Geld verdienen, eine
Familie grinden, Haus bauen und versuchen nebenbei noch so viel wie
mdglich zu iegen. Dabei hatte ich das Glick eine Frau gefunden zu haben
(Ubrigens nicht die besagte Flensburgerin), die — wenn auch ohne Motor —
mindestens genauso gerne iegt wie ich und dadurch ein vergleichsweise
grolRes Verstandnis flir meinen inzwischen fast 30 Jahre alten Traum mit
bringt.




Jedenfalls bot sich mir 2010 die Gelegen
heit in den USA zu arbeiten. Wir zogen
mit der Familie nach Denver (Colorado)
und verbrachten tolle Jahre am FulRe der
Rocky Mountains. Segel iegen konnten
wir in Boulder und es boten sich mir
zahlreiche Gelegenheiten Selbstbauer
verschiedenster Konstruktionen kennen
zu lernen. Aul3erdem durfte ich in unse
rem Club, der Soaring Society Boulder
(SSB), unter anderem die Schlepp ug
zeuge iegen. Das hat mir natirlich sehr
viel Spal? gemacht und das Vertrauen
in meine iegerischen Fahigkeiten ge
festigt. Alles zusammen hatte ich den
Eindruck, dass ich doch recht gute Vor-
aussetzungen fir ein Eigenbauprojekt
mitbrachte.

So lernte ich auch lon und Bill kennen.

lon og eine Long-EZ, die er zwar nicht

gebaut hatte, aber er kannte sich nach

weislich sehr gut mit der Konstruktion

und den Besonderheiten dieser Flugzeu

ge des Entwicklers Burt Rutan aus. Als Zu dem Zeitpunkt war auch klar, dass wir im Sommer 2013 nach

wir uns naher kennen lernten, machte Deutschland zurlickziehen wirden und dass folglich ein Bauprojekt

lon es augenscheinlich zu seiner Auf unter den deutschen Regularien realisierbar sein musste. Ich nahm

gabe, mich nicht nach Deutschland zu Kontakt zur OUV auf. Detlef Claren und Jurgen Fecher erlauterten

riickziehen zu lassen, ohne mir vorher geduldig den Weg der Zulassung und halfen die Besonderheiten der

eine Ente vermittelt zu haben. Bill hatte Entenkonstruktion fur einen Einsatz in Deutschland realistisch einzu

eine Cozy IV gebaut und tat sein Ubriges schétzen. Bei mir reifte die Idee, ein angefangenes Projekt eines Enten

mich zu motivieren. Beide wurden nicht ugzeugs mit unserem Umzugsgut nach Deutschland zu bringen, es

mide, meine Fragen zu beantworten. dann fertig zu bauen und mit OUV Unterstitzung zuzulassen. Es galt

Mit beiden durfte ich ihre Flugzeuge die Nachteile einer Ente richtig zu bewerten und, wenn mdoglich, zu

iegen und Bill Ubte sogar Platzrunden kompensieren bzw. zu akzeptieren.

mit mir.
Soweit ich verstanden hatte, lagen die Nachteile im Wesentlichen da
rin, dass keine auftriebserhhenden aerodynamischen Hilfen (Lande
klappen) eine kurze Start- und Landestrecke ermdglichen. Das spielt in
den USA meist keine Rolle, da die Platze in der Regel 2000 - 3000m
Piste haben. Ich nahm mir also vor, bei der Motorleistung und den
Bremsen nicht zu sparen, um diesen Nachteil moglichst zu kompensie
ren. Auch ein Verstellpropeller sollte helfen. Aber ich ging zu diesem
Zeitpunkt davon aus, dass der Einsatz auf Grasplatzen eher nicht még
lich sein wird. Obwohl ich als Segel ieger hauptsachlich auf Grasplat
zen zu Hause bin, war ich schon so heil auf eine Ente, dass ich bereit
war, diese Einschrankung zu akzeptieren. Heute stelle ich zum Glick
fest, dass diese Einschatzung etwas zu vorsichtig war. Aber dazu spater
mehr.

lon und Jochen bei Besichtigung
in Colorado Springs
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Ein weiterer Nachteil sollte die Schallentwicklung sein. Der Druckpropeller hackt unwei
gerlich durch den Nachlauf des Fliigels und erfahrt so bei jeder Umdrehung den Druckun
terschied und den Sprung in den Anstromverhaltnissen von Ober- und Unterseite des Flu
gelpro Is. Das macht den charakteristischen Sound der Pusher aus, ist aber eine ernst zu
nehmende Hurde bei der Larmvermessung. Der Verstellpropeller bietet hier sicher Anpas
sungsmoglichkeiten, aber ich muisste wohl bei der Abgasfuhrung und der Schalldampfung
viel Aufwand treiben. Es war mir klar, dass hier eine der wesentlichen Herausforderungen
lag und noch liegt, denn die Schallmessung steht fiir 2022 auf dem Plan.

Der immer wieder diskutierte
Nachteil von hohen Temperatu
ren eines Pushers erschien mir
durch die zahlreichen iegert
schen Demonstrationen von Bill
und lon und ihren fachlichen
Erklarungen zu Luftfhrung und
Abdichtung der Cowling als be
herrschbar.

Parallel zu all diesen Uberle

gungen hatten wir angefan

gen, unsere zukunftige Bleibe

in Deutschland zu organisieren.

Wir hatten ein Grundstick dk

rekt hinter dem Segel uggelan

de Aukrug gekauft und meine

Frau Elke hatte angefangen, das
Eigenheim darauf zu planen.

Meine Vorgabe war bescheiden

aber eindeutig. Die Garage sollte

grol3 genug sein und beheizbar.

(Die De nition ,grofd genug“ setzt voraus, dass man weifl3 was da rein soll, daher musste
ich mich also mit der Entscheidung beeilen).

Ruck ug von Colorado Springs mit lon

Das war die grof3e Zeit fir lon. Nicht nur, dass er alle in den USA verfiigbaren Long-EZ und
Cozy Projekte mit mir diskutierte und mir bei der Bewertung half. Nein er liel3 es sich auch
nicht nehmen, mich bei Besichtigungen zu begleiten. Es waren unvergessliche Erlebnisse
hinten in der Long-EZ nach Colorado Springs zu iegen und abends zurlick in der Damme
rung an Denver vorbei nach Longmont einzuschweben. Links die Rockys, rechts Denver mit
der Beleuchtung einer US Metropole.

Die Geschichten hinter den Projekten waren meist &hnlich. In den 80er Jahren wurde der
Bauplan gekauft und damit die Lizenz zum Bau erteilt. Die Community fir diese Flugzeuge
war zu der Zeit in den USA und auch international recht gro3. Es sind hunderte Flugzeuge
gebaut worden. Aber viele Projekte mussten auch aufgegeben werden und waren seitdem
irgendwo eingelagert oder auch nur in einer Ecke in der Garage vergessen worden. Nicht
selten waren Schicksalsschlage wie Jobverlust, Familienprobleme oder der friilhe Tod eines
Angehorigen die Begrundung. So war die Suche nach dem passenden Projekt fir mich auch
ein bisschen Sozialstudie. lon jedenfalls konzentrierte sich auf die technische Bewertung
und die Bauausfiihrung. Ich versuchte auch immer einen Eindruck von den Bedingungen
zu bekommen, unter denen gebaut wurde, und schaute ob es irgendeine Art von Baudo
kumentation gab.
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Ich sammelte Erfahrung in der Bewertung und hatte Gelegenheit, im Spéatherbst 2012 eine Dienstreise nach
Atlanta zeitlich so zu strecken, dass ich ein Projekt in Tennessee ansehen konnte. Sherry hatte 1984 mit ihrem
Vater begonnen eine Cozy Il zu bauen. Serialnummer 99. |hr Vater starb friih an Krebs. Sie war Berufspilotin
geworden und heiratete einen Kollegen, der anschliel3end aber nicht mehr wollte, dass sie iegt. Das ging
nicht lange gut, aber fiir die Cozy fehlte danach endglltig die Kraft. Seit 1992 stand der Rohbau in der elter
lichen Scheune. Unter all dem Staub, Dreck und Mausemist erschien mir die Bauausfihrung sehr gut zu sein
und es existierte der Bauplan mit akribisch abgehakten Bauschritten mit Datum und Unterschrift. Au3erdem
ordnerweise Kaufbelege von Materialien und sehr gut nachvollziehbare Dokumentationen von Anderungen
und Verbesserungen in der Kon
struktion, wie sie im Laufe der
Jahre entwickelt und unter den
Canard Bauern verbreitet wur
den. (Diese werden bis heute in
der Canard Community gesam
melt und gut organisiert kommu-
niziert).

Sherry und ich verstanden uns
gut und auch ihre Mutter schien

einverstanden zu sein, wenn ich
das Projekt erwerbe und es fer

tig stelle. Jedenfalls habe ich den
Eindruck gewonnen, dass beide
einerseits ein Stuck Familienge
schichte aus den Handen gaben
und andererseits auch gern se

hen wollten, wenn ihr Projekt

eines Tages iegt.

Sieht aus wie ein Scheunenfund

Zurlck in Denver galt es nun eine Entscheidung fiir die Freizeitgestaltung der nachsten Jahre zu treffen. So
jedenfalls fuhlte ich mich. lon hatte gesagt, man musse jeden Tag etwas an dem Projekt tun, damit man nicht
aus dem Trott kommt (one small step every day). Dabei ist es nicht immer notwendig mehrere Stunden in
der Werkstatt zu verbringen. Nein, es reicht auch eine Bestellung zu tatigen oder eine Internet Recherche zu
irgendeinem kleinen Problem zu erledigen oder an dem fiir die deutsche Zulassung notwendigen Handbuch
zu schreiben. Hauptsache man macht einen weiteren Haken hinter die unendlich lange Liste von To-Do's.
Mein Plan war jedenfalls lons Rat zu befolgen, aber vor allem auch im Sommer iegen zu gehen und dafir
im Winter eher mehr Zeit in der Werkstatt zu verbringen. Alles in Allem will ich sagen: Es war irgendwie
schon eine sehr bewusste Entscheidung, als ich Sherry ein paar Tage spater anrief und wir die Moglichkeiten
des Transports abstimmten.

Mein Plan war einen Anhanger zu leihen, um mit dem Auto von Denver nach Chattanooga TN (ca. 1300
Meilen) zu fahren, dort alle Teile zu laden, mit viel improvisierten Hilfsmitteln sicher zu verzurren und den
Ruckweg anzutreten. Alles mit mdglichst wenigen Urlaubstagen und ohne grofRe Wetterkapriolen. Letztere
sind in den Wintermonaten nicht selten und kénnen einen tatsachlich nicht nur in der Planung zurlickwer
fen, sondern auch tatsachlich gefahrlich werden, wenn man z.B. auf offener Strecke eingeschneit wird. Lei
der fand ich keine adaquate Begleitung so dass ich die Strecke wohl allein bewaltigen musste. Den Anhanger
hat mir Al geliehen, einer der Vereinsfreunde in Boulder und Segel uglehrer von Jonas, unserem zu der Zeit
14-jahrigen altesten Sohn. Nicht gesagt hatte er, dass die Elektrik nicht funktioniert, so dass ich mit Jonas in
der letzten Nacht vor der Abfahrt die komplette Verkabelung erneuern musste. Ausgestattet mit Schlafsack,
Hoérblchern und jede Menge Zurrgurten, Schaumstoff und Decken machte ich mich auf den Weg. Gefuhlt

=Y

JAHRBUCH 2021



quer durch die USA, vorbei an so
klingenden Stadtenamen wie Kansas
City und St. Louis. Nattirlich habe ich
auch Country Music gehort....

Bevor das Laden losging verbrachte
ich eine Nachtim Auto und die nachs
te Nacht im Motel in Chattanooga.
Sherry hatte einen Freund zum Hel
fen organisiert und die Flachen und
den Motor bereits demontiert. Den
noch brauchten wir den kompletten
Tag bis alles sicher verzurrt war. Ein
Bautisch und mein Fahrrad mussten
auch noch mit und der Transport
sah schon etwas abenteuerlich aus. Ankunftin Denver
Erfahrungen mit zahlreichen Trans
porten von Segelugzeugen auf
einfachsten Anhangern halfen mir
zu entscheiden, wie die einzelnen
Teile am Besten platziert und xiert
werden konnten. Auf dem Ruckweg
musste ich einmal anhalten und die
Verzurrung optimieren. Ansonsten
ging alles glatt. Nur der stramme
Westwind hatte fehlen kdnnen.

Mit Hilfe unserer Nachbarn wurde
zuhause in Lakewood abgeladen und
Al bekam seinen Anh&nger mit der
komplett sanierten Elektrik zurtick.
In unserer Garage fand die erste Be
standsaufnahme und das erste grol3e
Saubermachen statt. Nach unserem
Umzug zurlick nach Deutschland hat
der Zoll diese ersten Arbeiten mehr
als 6 Monate vor der Einfuhr zusam
men mit unserem Umzugsgut Gbri Erstes Probesitzen in Denver
gens als ,Nutzung“ des Flugzeugs
akzeptiert. Allerdings erst nach ein
gehender schriftlicher Erlauterung.

So bekam ich die Einfuhrumsatzsteuer doch noch zuriickerstattet (sieche OUV News 01/2020).

Als nachstes musste der Transport im Container organisiert werden. Wir waren mit einem 40 Ful3 Container drei
Jahre zuvor nach Denver gezogen. Neben unserem praktisch unveréanderten Hausrat hatten wir ein Segel ugzeug
erworben und jetzt noch die Cozy. Also wurde der Riickzug mit zwei Containern geplant. Durch die Breite des
Rumpfes mit den bereits verklebten Strakes und Innen Ggeln musste ein Gestell gebaut werden, das es ermdg
lichte, die Raumdiagonale des Containers zu nutzen. So war der Plan. Das es aber so viel Aufwand wére und am
Ende so knapp nur passen wiirde, das hatte ich nicht erwartet.
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Ich hatte in den letzten Tagen vor der
Abreise noch ein passendes Canard mit
dem neueren Roncz Pro | erworben. Dies
wurde an den Rumpf angepasst und die
Aufnahmen entsprechend geandert. Der
Einstellwinkel musste passen und die
Montagepunkte zum Rumpf sollten auch
sorgfaltig ausgefuhrt werden. Also hat
te ich das erste Mal das Gefuhl mir so
viel MlUhe geben zu missen, wie es beim
Flugzeugbau eben erforderlich ist. Klasse!
Genau so hatte ich mir das Bauen vorge
stellt. Mit Ruhe in sauberer, warmer und
gut beleuchteter Umgebung basteln. Und
das mit Familienanschluss. Wenn eine hel

wird knapp im Container fende Hand gebraucht wurde, hatten die
Jungs meist Zeit und die kurzen Wege er

Zu allem Ubel hatte unser Umzugsunternehmer den ersten Cen moglichten kleine Arbeitseinheiten.

tainer mit dem Hausrat schon auf die Reise geschickt, so dass der

Anhénger fur den 18m Segler und die Cozy zusammen in den

zweiten mussten. Ich war einigermafen genervt Uber diese Fehl-

planung, aber mit vereinten Kraften und nach einem kompletten

Tag Arbeit war alles drin.

In Deutschland war erstmal Krisenstimmung. Das Haus war na
turlich nicht fertig und wir konnten weder einziehen noch die
Container ausladen. Nach 8 Wochen Leben aus dem Koffer war
der Haus-Rohbau so weit fortgeschritten, dass wir schrittwei
se ans Ausladen denken konnten. Leider hatte die improvisier
te Konstruktion im Container, die den Segel uganhénger in der
Raumdiagonalen xieren sollte, damit er neben dem Cozyrumpf
Uberhaupt reinpasste, den Wellen des Atlantiks nicht standgehal
ten. Die Deichsel hatte sich in die Rumpfwand der Cozy gebohrt.  Parallel hatte mein Gutachter Lutz Woywod
Es hatte schlimmer kommen koénnen. Die Versicherung regulierte  mich besucht und Werkstatt, Projekt sowie
diesen und eine Reihe weiterer Schaden am Hausrat anstandslos. meine Quali kation als geeignet befun-
Nach Monaten des Auspackens, Einziehens, Ankommens und den. Das erste Gutachten wollten wir aber
der Wiedereingew6hnung machte ich mich zunachst an die Re erst einreichen, wenn der Lasttest erfolg
paratur des Loches in der Rumpfwand und dann an den Umbau  reich war. Auch alle weiteren Bauschritte
des Vor lgels. sollten aus gutem Grund erst anschlieend
folgen.

Offnung fiir Landelicht

Fur Lutz habe ich dbrigens eine Au
Renstart- und Landegenehmigung fir das
Segel uggelande Aukrug besorgt. Er kam
wenn immer maglich mit seiner Piper Clip
per angeschwebt und ich stand mit dem
Icom auf dem Platz und habe Flugleiter
gespielt. Zu Ful3 kann man dann Uber ei
nen Knick und durchs Gebusch in unseren
Garten und weiter in die Garage spazieren.

So machten die Besuche doppelt Sinn!
offener Flugeltank
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Querrudersteuerung linker Flugel

Mit Lutz’ Hilfe wurden dann
auch die Lasten ermittelt und die
Sandsackverteilung festgelegt. Ei
ner der dimensionierenden Last
falle verlangt eine 15° nose up
Konstellation, so dass ich ein ent
sprechendes Gestell gebaut habe.
Fur den Lasttest habe ich dann
alle Teile auf den Segel ugplatz
in die Halle des Segel ug Aukrug
ribergefahren. Mit zahlreichen
Helfern wurde aufgeriistet und
die Cozy auf dem Ricken in das
Gestell gelegt. Es wurden uber 2
Tonnen Sandsécke vom Baumarkt
meines Vertrauens angeliefert.
Spéatestens in dem Moment wol
ten alle Helfer auch am nachsten
Tag wieder kommen und zuse
hen.

Sandséacke auf den tragenden Teilen

Zum Belastungsversuch selbst
war neben Lutz und Manuel
Kéampchen als OUV Gutachter
und Lastenrechner auch Wol
gang Kussner, mein Priifer, dabei.
Und natdrlich die Segel ieger, da
runter auch meine beiden Séhne
Jonas und Ben. Meine Frau Elke
und Tochter Hanne hatten ge
kocht. Alles in Allem ein echtes
Event mit gemeinsamen Mittag
essen und gutem Ausgang flr
mich. Alles hat gehalten! Das war
Ende 2014 und wir waren inzwk
schen ein Jahr zurtick in Deutsch
land. Nun konnte es richtig losge

hen mit dem Bauen! Team Lasttest: Manuel Kampchen, Lutz Woywod, Jochen Fuglsang-Petersen,
Wolfgang Kissner, Matthias Korjan (von rechts nach links)
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Das Bauen selbst ist schnell erzahlt. Ich bin der \or
gabe von lon treu geblieben und habe versucht,
sehr regelmaRig aber in kleinen Schritten vorwarts
zu kommen. Im Winter besser als im Sommer, denn
auch iegerisch wollte ich t bleiben und meine
Fahigkeiten eher ausbauen. Uber die Jahre wurden
im Wesentlichen folgende Arbeiten durchgefihrt:
Fahrwerk und Bremsen neu, Bugfahrwerk neu und
elektrisch einziehbar, Instrumentenbrett und alle
Instrumente neu, Pneumatik und Elektrik komplett
neu, Steuerung Uberarbeiten, Tanks sanieren und
Kraftstoffsystem neu, Motor (Lycoming 10-320)
Komplettsanierung, Konstruktion und Fertigung
des Abgassystems, Fertigung Motortrager, Me
torinstallation, Probelauf und Systemchecks, kom
plettes Finish, Handbucher erstellen, Erprobungs
programm schreiben, Rollerprobung, Restarbeiten,
und noch mehr Restarbeiten, Dokumentation, und
noch mehr Dokumente.

Das zweite Gutachten wurde nach der Rollerpro
bung im Januar 2021 erstellt. Eine der Rickfragen
des LBA bezog sich auf meine jiingere Flugerfah
rung auf Enten. Fair enough! Ich hatte ohnehin
bereits mit Jirgen Artis gesprochen, der in Renes
burg seine Speed Canard stehen hat. So konnte ich
einige Platzrunden mit der Ente drehen und mich
an das Flugverhalten und das einziehbare Bugrad
gewdhnen.

Mein Arbeitsplatz mit LX

Am 03. April war es dann so weit. Mit dem Se
gen des LBA konnte ich den ersten Flug in meiner
Cozy Il (D-EYFP) in Husum Schwesing durchfih
ren. Was fir ein Geflihl nach mindestens 30 Jah
ren TrAumen und ca. 8 Jahren Bauen Gas zu setzen
und abzuheben.

Die Cozy iegt wie sie soll, verhalt sich wie ein
Flugzeug und sogar die Motortemperaturen sind
im erwarteten Bereich. Ein paar Tage und ca. 5
Flugstunden spéater haben wir dann die ersten
Luftaufnahmen gemacht. Ben war mit unserer
ASW 15 an der danischen Grenze unterwegs. Gar
nicht so einfach, die schnelle Ente und unseren
kleinen Clubklassesegler fiir ein paar schicke Fotos
zusammenzubringen und die so unterschiedlichen
Flieger zu synchronisieren.

JAHRBUCH 2021
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Schrittweise habe ich inzwischen den Flugbereich (Schwerpunkt, Zuladung, Ge
schwindigkeiten) erweitert und einen Grof3teil der Flugerprobung durchgefuhrt.
Es fehlen unter Anderem noch die exakte Vermessung der Performancedaten und
die LA&rmmessung.

Sehr positiv Uberrascht bin ich von der Erprobung auf Gras. Mehrfach bin ich auf
Segel uggelanden gelandet und problemlos, auch bei voller Beladung, wieder ge

startet. Die urspriingliche Entscheidung fir etwas mehr Motorleistung und einen
Verstellpropeller macht sich bemerkbar.

Noch ein paar Worte zu den iegerischen Besonderheiten:

Die Einzelradbremsen mit dem geschleppten Bugrad erméglichen sehr einfaches
und exaktes Steuern am Boden und sehr gutes Handling bei Seitenwind. Gerollt
wird mit ausgefahrenem Spoiler, um den Propeller vor Steinschlag vom Bugrad zu
schutzen. Das funktioniert sehr gut, sollte aber nicht vergessen werden. Vergessen
sollte man folglich auch nicht, den Spoiler vor dem Start einzufahren. Das ist ha
turlich auf der Checkliste aufgefuihrt. Zusatzlich habe ich noch eine optische und
akustische Warnung eingebaut. Die Warnung kommt auch, wenn man Vollgas
gibt und die Haube noch nicht verriegelt ist.

Die Beschleunigung beim Start ist schon beachtlich. 160 hp mit Verstellpropeller
bei maximal 725 kg machen sich positiv bemerkbar. Zum Abheben muss man
dennoch deutlich ziehen, sonst reicht der Auftrieb am Canard nicht aus, um die
Nase zu lupfen und abzuheben.

Ge ogen wird mit Sidestick. Um die Langsachse ist dieser sehr leichtgéngig und
der Flieger ist sehr wendig. Es wird absolut kein Seitenruder fur eine saubere Kurve
bendtigt (fast ein bisschen zu einfach fur einen Segel ieger). Das Hohenruder ist
Uber eine kréftige, elektrisch verstellbare Federtrimmung gefuhrt und dadurch bei
weitem nicht so leichtgangig wie das Querruder.
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Am meisten gewthnen musste ich mich an die Optik bei den

Landean ugen. Da keine Landeklappen den Auftrieb erhdhen, D I e Cozy I I I ISt

ist der Anstellwinkel beim An ug mit 80kt schon bemerkens

wert. Entsprechend waren die ersten An iige auch eher auf el n Wu nder—

der schnellen Seite. In jedem Fall aber lasst sich ein schoner
Abfangbogen iegen und das Aufsetzen gelingt weich auf dem

Hauptfahrwerk. Das Bugrad lasst sich dann noch eine ganze barer Fl Ieger

Zeit in der Luft halten, bevor es sich weich senkt. Fast wie bei

den Grofen. In diesem Verhalten unterscheidet sich die Cozy u n d ICh h Offe
]

auch deutlich von der Speed Canard, die sich doch eher ziigig

komplett hinsetzt ohne lange auszuschweben. -
dass ich 2022

Wenn man den Langsam ug an die Grenze treibt, stellt sich

eine leichte Pumpbewegung um die Querachse ein, wenn der d I e E rp ro b u n g

Stall am Canard einsetzt. In keinem Fall neigt die Maschine
zum Abkippen, sie sackt ,nur* durch. Nach leichtem Nachdrd b h I - B
cken nimmt sie schnell wieder Fahrt auf und wenn man dies a SC Ie e n

mit etwas Gas unterstiitzt, verliert man praktisch keine Hohe.

kann.

Bei Reisegeschwindigkeiten von mehr als 135 kt IAS (55%Leis
tung) sollte der Einug in die Platzrunde rechtzeitig geplant
werden. Fahrt und Hohe wollen reduziert sein, bevor das Fahr
werk ausgefahren und dann auf dem Endan ug bei ca. 80 kt
mit dem Spoiler die Landekon guration hergestellt wird.

Am Boden kann dann dbrigens mit bei offener Haube gerollt
werden. Ein echter Vorteil der Entenkon guration.
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achdem wir im Frihjahr 2020 die Entschei MQ LMU PQMZ IVOMIW\MVMV *I]]1I"
dung fur die Verwirklichung des Traumes vom PIVLMT\ [QKP JU MQV [QAbQOM]
MQOMVMV STMQVMV .T]ObM]O MWLTOQ KRP[ @ MAZIW DN\ PIN\NMINV L - /ZI[ ]
stellten sich zunachst einmal elementare Fragenpisten sowie natirlich auch auf dem Wasser zulasst.
Welches Flugzeug sollte es denn eigentlich sein?]N LMU ?I[[MZ Tq[[\ [QKP LQM ;MI:N
Wie kann eine Umsetzung, nicht zuletzt auch unter MQV 2M\[SQ JM_MOMYV
AVIVBQMTTMV )[XMS\MV 1tIJMZPI]X\ OMTQVOMV' 6IKP
einigen Gesprachen kristallisierten sich ein paar, MEWOMY _MZLMV SIVV [@M UQ\
Kernkriterien heraus, die unser kunftiges Flugzeug [KPTW[[MVMZ 0I]JM 6IKP\MQTQO
MZNTTTMV [WTT\M -[ [WTT\M MY VMO VOLKWZ\ ) NVANUZ\WYN IXME -ZMTI\Q
\ZJU IV £QMOMZQ[KPMV 5¢0TQKKPM QWY MIZMOAMKI tIMZSU P VL L
OJ\UT\QOM .TIOMQOMVI[KPIN\-MV 3MZMNIOMEWM QWLVLRIM?)NMZTIVL]VOMYV
[KPIzZ]VO[SW[\MV [WTT\MV QU :IPVMQVW NEMEW[_ 1AMV LQM[ SMQVM )]
OM\[ TQMOMV |IZtIMZ PQVI][ [WUTTMLQMZ* MMQAMMPDMVOMNM NTZ LQM ?I
Flugzeuges maglichst wirtschaftlich sein. VQOMY M]ZWXgQ[KPMV 6IKPJIZTqVLI
[QVL .1tZ 1V[ [\IVLMV LMZ ;XIZNIS\W
Il _QzZ JMQLM 5I[KPQVMVIIIOWZRQRYKAW ZMMQMQ\ QU >WZLMZOZ
PIVL_MZSTQKPMZ /Z]1VLI][JQ TschneDayf@iéden Baudadz\éinigen konnten.
_QZ ]JV[ Ntz MQVMV -QOMVII} IIN LMZ *I[Q[] MQVM[ *I]
satzes entschieden. Wie sich spater zeigte, durchaus
eine Herausforderung, die ohne externe Untekstit
b]VO SIJU b] JM_gqT\QOMV Q[\ 6IKP MQVQOMV ?WKPMYV
Recherche sind wir dann auf den Bausatzherstel
TMZ E8ZWOZM[[Q"M )MZWLaVM! QV .TWZQLI OM[\WZMV
PWX["* ___[MIZMa KWU

... in ihrem Element
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IKPLMU _QZ ]V[ UQ\ <PWUI[ ;IVLUIV
7=> QV >MZJQVL]VO OM[M\b\-]VL LQI

Rumpfgerist und Rumpfschale

Solides Innenleben mit Hauptspant, Einziehfahrwerk
und Steuerung

Au au des Trag ugels
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gen, Bedingungen und die Vorgehensweise fur die Um

[M\b]VO JV[MZM[ 8ZWRMS\M[ "WZOMSTc
*M[KPIz]VO[XPI[M B] LQM[MU BMQ\X]V!:
=;) H)TIJIUI MQV IVOMNIVOMVM[ 8ZWR
IVOMJIW\MV LI[ ]V[ QV\MZMI[[IV\-MZ[KPCQC
tung des Projektes durch einen externen Fachmann (eine

-QVZMQ[M _1Z IINOZ]VL LMZ +WZWVI ;Q
UeOTQKP ]JVL IVIKPTQMZMVLMV >MZPIV
uns fur den Kauf entschieden und konnten im Juni 2020

LMV 3IIN*MZ\ZIO JVI\MZ[KPZMQJMV -[ N\
VQ[I\QWV 4IL]VO[[QKPMZ]VO ;XMLQ\Q\
sich unter den Corona-Bedingungen als echter Kraftakt

MZ_QM[ )TTM 3WUU]JVQSI\QWV[_MOM U’
JMUtP\ _MZLMV ]VL ]V[MZM /ML]TL _]ZL
8ZWJM OM[\MTT\ )TTMQV UQ\ EMZ *M]
[M TQMZMV [QKP MQVQOM ;MQ\MV NTtT
AMZbQKP\M\ _MZLMV ,IVV _IZ M[ MVLT
s MX\MUJMZ \ZIN LMZ * +WV\NIQVMZ UQ\

Q[KPMVbMQ\TQKP PI\\MV _QZ ]V[MZ
r OUV angemeldet und einen Bauprufer hatten
~QZ MIMVNITT[ OMN]VLMV <PW-UI[ PI\
SMQ\ tTIJMZVWUUMYV ]JVL LI[ MZ[\M [/]\IKF
LMZ B]J\MQT]VO LMZ 4*) IMZq\MV]JUUMZ
RMS\IMIZIMQ\MZ JMQU 4]N\NIPZ\ *]VLM
Voraussetzungen fir die weitere Vorgehensweise erfllt.
JJZITNPQV NIVL LIVV U ! MQV <ZN
achter und Bauprifer statt, um den aktuellen Bauzustand
zu prufen. Dieser wurde als solide und ohne strukturel
TM 5qVOMT MQVOMI[\IN\ -QVM-QU 7S\
NMZ L]ZKPOMNtPZ\M ,M\IQTXZtN]JVO P
Fotos vermitteln einen kleinen Eindruck vom strukturel
TMV /Z]VLIINJI]

]V SWVV\M MVLTQKP LQM 8TIV]VO
JMQ\MV JMOQVVMV )T[ MZ[\M[ UJ[[\
2QMLMZ :MKPMZKPM JVL "QMTM /M[XZq

=4 8W_MZ >QSQVO :W\I' 6IKP LMU B
ITTMZ ZMTMAIVAMV 1VNWZUINQWVMV PlI.
LMV :W\I" ! Q; ;XWZ\ MV\[KPQMLMV -Q

rium fur diese Entscheidung war der relativ geringe Kraft
[\WzAMZJZI]KP ?QZ OMPMV JMQ JV[MZN\
4Q\MZV XZW ;\]VLM JMQ 4MQI[\]VO
UIT WJ LI[ STIXX\ -VLM ,MbMUJMZ
VMJ[\ B]IJMPe<«Z ?I[[MZSTPTMZ ITStTPTM



das Instrumentenbrett als CAD-Entwurf... ... und eingebaut ins Cockpit

BZIN\[\WzX]JUXMVUWL]T ]J[_ OMTQMNMZ\ )IMZ LQM VgKP[\M
OMZI]I[NWZLMZ]VO NWTO\M [WNWZ\ ?MTKPM[ 5W\WZtJMZ_|
KP]VO[[a[\MU -5; SWUU\ QV *M\ZIKP\' *MQU :W\I"

' Q; PIVLMT\ M[ [QKP JU MQVMY -QV[XZQ\bUW\WZ UQ\ MTMS
\ZWVQ[KPMZ ;\M]MZ]VO ,QM 3WUU]VQSI\QWYV UQ\ M'\MZVMV
mJMZ_|IKP]VO[[a[\MUMV MZNWTO\ tJMZ )-:7 +)6 *=;

In Frage kommen hier zum Beispiel Gerate von Kanardia,

5/4 )"QWVQK[ <4 -TMS\ZWVQK :WIL WLMZ "WV :; .TQOP\
;a[\MU[ E;\WKS *wW"t! -QVM -V\[KPMQL]VO _1Z IIJMZ b]
LQM[MU BMQ\X]VS\ VQKP\ UsOTQKP -[ U]J[[\M b]VgKPI[\ LI[
I1V[\ZJUMV\MVJIZM\\ OMXTIV\ _MZLMV JU [QKPMZ b] [MQV LI[[
LQM OM_*TV[KP\M 1V[\ZJUMV\QMZ]VO LLKR k% EMZNMoAZ I KP\
~_MZLMV SWVV\M ,IJMQ U][[\M LQM 5Q\\MTSWV[WTM ]VL LQM
Elektrik gleich mitgedacht werden.

QM I][ LMU -V\_]ZN MZ[QKP\TQKP Q[\ PIJMV _QZ ]V]
[KPTQMZTQKP NtZ LQM E;\WKS *W't MV\[KPQMLMV )][
[KPTIOOMJMVL _1ZMV LQM O]\M =V\MZ[\t\b]VO [KPWV ~WZ
LMU 3I]N JVL LQM "QMTNgT\QOMV .]JVS\QWVMV _MTKPM JMQ
LMZ .TJOMZXZWJ]VO VI\bTQKP [MQV [WTT\MV B_Q[KPMVbMQ\TQKP
SWVV\M []JKP LQM 5Q\\MTSWV[WTM UQ\ 4MLMZ JMbWOMV _MZ
LMV [W LI[[ LQM[MZ *MZMQKP ViV _MQ\M[\OMPMVL IJOM[KPTW]
[MV Q[\ )TTMQV LQM =U[M\b]VO LQM[M[ <MOTIMZMQKP[ "WV LMZ
3WVbMX\QWYV tIJMZ LQM *M[KPI1z]VO JQ[ b]Z :MITQ[QMZ]VO
PI\ MQVQOM 5WVI\M QV )V[XZ]KP OMVWUUMYV

N un sollten die notwendigen Belastungsversuche fol

gen. Der Hersteller hatte uns im Vorfeld unterstiitzt,

QVLMU MZ LMU 4*) NZM]JVLTQKRMZ_MQ[M LQM ,WSJUMV\I\Q
WV ]VL -ZOMJVQ[[M LMZ QU :IPUMV LMZ 4;) B]TI[[]VO
LIZKPOMNtTPZ\MV *MTI[\]VO[\M[\{ b]OM[MVLM\ PI\\M ,MZ ;M
I:Ma 4;@ *I1][I\b _QZ [MQ\ MQVQOMV 2IPZMV I]KP IT[ IUM
ZQSIVQ[KPMZ 4;) .IK\WZa *]QTL IVOMIW\MV ,QM[ SWVV\M
_WPT I]JKP JMQU 4*) LI[ >MZ\ZIIMV M\_I[ [\ MQOMZV [W
dass wir dann recht ziigig einen Vorschlag von der OUV

blz ,]JZKPNtPZ]VO LMZ <M[\[ MZPQMT\MV LMZ I]KP "WU 4%*)
ISbMX\QMZ\ _]1ZLM ,QM 4Q[\M LMZ L]ZKRbINGRLMMEMV >MZ]]
KPM _1Z 1IJMZ \ZW\bLMU VQKP\ OMZILM S]Zb
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Erfolgreicher Belastungstest des Hohenleitwerks

... und der beiden V-Streben

SeaRey mit ged netem Gepéackfach
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TIVIVO 7ZOIVQ[I\QWV >WZZOKP\]VO
NTPZ]VO PIJMV MQVQOM ?WKPMV QV
UMV B_Q[KPMVbMQ\TQKP SWVV\M I]KP
Z]JVO[\M[\[ :MQ\MVZ]LMZ ]VL 0<PMVZ]L
~_MzZzLMV ,QM[M _]1ZLMV "WZOMbWOMYV
SMQ\ VIKP LMU -QVJI] LM[ 1V[\ZJUMV\M\
schrankt gewesen ware. Querruder und Klappen werden
getestet, wenn das Flugzeug am Flugplatz steht. Gluckli
KPMZ_MQ[M SWVV\MV ITTM >MZ{]KPM N
[MV _MZLMV ?QZ _I1ZMV [MPZ MZTMQK|
JMVLMV >MZNWZU]VOMY NM[\OM[\MTT\

Il Q[\ LMZ IS\][MTTM ;\IVL QU BWAM
JTMQJ\ VWKP ~QMT b] \]V 5W\wWZ
[KP]\b[KPMQJM 0I]JMV >MZSIJMT]VO

_QZ LI"WV I][ LI[[ _QZ LQM . T]OMZXZW.
ginnen kdnnen.
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Bodenerprobung

und zweites Gutachten
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Installation und Erprobung eines
nicht zerti zierten Flugmotors
am Beispiel des Sternmotors Verner Scarle 7U

von Wolfgang Knobloch

Allgemeines

Nachdem meine Siebel Hummel (siehe OUV-Jahrbuch 2020) nunmehr mit dem tschechischen Sternmotor
Verner Scarle 7 iegt, wird sich mancher fragen, ob dieses Triebwerk eine Option fur das eigene oder
auch fur ein kiin iges Projekt sein kdnnte. Mit diesem Bericht mdchte ich die Problematik der Verheira -
tung meines Triebwerks mit der Zelle in seiner gesamten Tragweite beschreiben. Dabei gilt zu beachten,
dass es sich in diesem Fall um ein Triebwerk handelt, das nicht nach den Prozessstrukturen eines indust -
riellen Herstellers entwickelt und gebaut wurde.

Das Verner-Triebwerk kommt aus einem kleinen Familienunternehmen und wurde sehr kompetent kon -
struiert und gebaut. Diesen Motor mit einem Flugzeug zu verheiraten, verlangt bestimmte Fertigkeiten
und Hingabe, und die Flugerprobung kann Uberraschungen bieten, wobei die meisten auf die Installation
zuriick zu fuhren sind. Eine Liebe zu Motoren und Respekt zum Hersteller sind wesentliche Vorausset -
zungen und fur den Rest kann man sich helfen lassen.
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Verner Scarlett 7U in meiner Siebel Hummel

Was bedeutet es, ein Triebwerk
ohne Vorlage in ein Flugzeug einzubauen!

Bei so einem Unterfangen werden folgende emen, Aufgaben und Fragen beruhrt:

e Passt das ausgesuchte Triebwerk Uiberhaupt nach Gewicht und Leistung zu dem Flugzeug?
e Liebe ich Motoren? Habe ich schon mal einen zusammengebaut?

* Habe ich selbst das Fachwissen, die Werksta ausristung und die handwerklichen Kompetenzen?
Habe ich Partner?

« Es wird keinen Motortrager zu kaufen geben. Wer baut mir einen und wie wird der gepri ?

e Das Brandscho benétigt unzahlige Lécher und wird erfahrungsgemaf mindestens zweimal ge -
baut

* Die Motorhaube ist meist komple neu zu konstruieren und zu bauen
e Schlauche und Elektrik sind zeitraubend
¢ Propellerauswahl und Abstimmung der Motorlager sind nétig

e Bin ich selbst ein so erfahrener Flieger, dass mich die anfangs jederzeit mdgliche Notlandung
nicht aufregt?

e Welche Erfahrungen liegen fir den ausgesuchten Motor vor?

* Ist das Triebwerk an sich ,Plug and Play* oder benétige ich eine gute Beziehung zum Hersteller?
e Welche personliche Einstellung zu einem kleinen Hersteller ist notig?

* Wie leidensfahig bin ich gegenuber allem, was nicht gleich klappt?

Die hier aufgefihrten Punkte werden nachfolgend etwas genauer beleuchtet. Aber es wird jetzt schon
deutlich, dass man so ein Unterfangen wirklich ,Wollen* sollte. Und es wird langer dauern als getraumt,
aber das Ergebnis ist einzigartig, insbesondere mit einem Sternmotor.
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Passt der Motor zu meinem Flieger?

In meinem Falle (Siebel Hummel) werden etwa 120 PS Startleistung ein MTOW von 650 kg, davon 81 kg
Motormasse, bewegen. Das passt schon mal ganz gut und sieht verniin ig aus.

Aber Vorsicht, denn es fehlen noch Oltank, Schlduche, zwei Ziindboxen, Auspu anlage und der Propeller.

Mit ,Passen" sind auch die Platzverhaltnisse gemeint. Fir einen Sternmotor bendtigt man erstaunlich viel

Platz hinter dem Motor. Beim Verner Scarle verlasst das Ol den Motor via Schwerkra , weshalb der Ol -
tank sehr tief sitzen muss. Bei mir be ndet er sich dementsprechend unterhalb des Rumpfes, was optisch

echt schade ist. Mir ist bewusst, dass der Oltank nicht die tiefste Stelle des Flugzeugs sein sollte, da er im
Falle einer Aussenlandung als erstes zu Bruch gehen wiirde. Deshalb ist der Oltank so konstruiert und

(jgelunterseite bildet. Der Oltank ist sehr solide befestigt, nur 100mm

Eine passende Symbiose: Verner und Siebel (noch ohne unteren Oltank)
JRWR +ROJHU %XFN

Um den bendtigten Platz zu bekommen, ist daher ausreichend Ab
stand zwischen Brandscho und Motor vorzusehen. Damit beginnt

der Zeitpunkt Uber den Schwerpunkt nachzudenken, denn ein Vier -
zylinder-Reihenmotor erzeugt mehr Masse vor dem Flugzeug-Schwer -
punkt als ein Sternmotor. Hinzu kommt ein Propeller aus Holz oder

Carbon mit ca. 5 - 10 kg, die Alupropeller wiegen wesentlich mehr.
Aber: Was wird der Teil des Flugzeugs wiegen, der hinter dem Schwer

v punkt liegt?
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.Passen” muss auch das Fahrwerk, denn wenn es zu niedrig ist,
fehlt fur einen grof3en und langsam laufenden Propeller die Bo -
denfreiheit, denn die Kurbelwelle eines Sternmotors liegt tiefer

als bei Boxer- oder Reihenmotoren.

Zum ema ,Passen‘ gehort ebenfalls, dass der Verner Scarle 7

fur den Motortrager sechs Aufnahmepunkte hat. Genau dort, wo
auch die sieben Ansaugrohre sitzen. Recht schnell ist es hinter
dem Motor derart voller Réhrchen, dass zwei Hande und eine Ta -
schenlampe zwischen den vielen Réhrchen den Blick versperren.

Liebe ich Motoren? Habe ich schon mal
einen zusammengebaut?

Far all diejenigen unter uns, die in der Jugend Zindkontakte ein -
gestellt oder Nockenwellen getauscht und an Vergasern gefum -
melt haben ist es leichter, eine Erstinstallation eines Triebwerks

zu verstehen. Es wird sogar an alte Zeiten erinnern und Spafd ma-
chen. Ein Motor ohne Laptop und Lamda und sowas.

Aber es kann auch herausfordernd werden. In den zwei Jahren
nach dem Erwerb meines Motors ist dieser beim Hersteller stan -
dig weiterentwickelt worden. Das ist nicht freiwillig passiert, son -
dern Mangel und kleinere Vorfalle traten erst nach und nach und
auch in Kundenhand auf. Darauf wurde reagiert und inzwischen
gibt es eine vollig neue Motorriickwand mit starkerem Generator.
Auch die urspringliche Einspritzanlage gibt es nicht mehr, denn
jetzt werden Vergaser verwendet, und die auRen liegenden Ol
schlauche haben mi lerweile sichere Anschliisse.

GUHL REHUH $XIQDKPHSXQNWH GHV 0

OHLQ UJH_IIQHWHUU 9HUQHU

Und seit kurzem wissen wir, dass dieser Motor kein AVGAS vertragt. Die Antiklopfsubstanzen erzeugen

eine schwache Aufdickung der Auslassventil-Scha durchmesser. Zuerst klemmen sie bei kaltem Motor

nur ein wenig (wenig Kompression beim Durchdrehen), spéter bleibt eines mal tatsachlich ordentlich ste -
cken. Die Klemmung passiert zum Glick nicht im Flug, sondern erst nach dem Abkuhlen. Ich habe aktuell

alle sieben zylinderkdpfe auf dem Tisch liegen und benétige aus genau diesem Grund neue Ventile.

Das zusatzliche Update der Ventilfederteller erzwingt auRerdem ein Zurtickfrasen der Ventilfederau a -
gen im Kopf um 2mm. Verner erledigt das zu wirklich fairem Preis. Aber Verner lebt weit éstlich von Prag,
weswegen ich (auch wegen Corona) die Arbeit jetzt selber mache. Daftr leiht mir Verner freundlicherwei -

se die notigen Werkzeuge.

Fur solche Projekte ist es daher sehr hilfreich, wenn solide eigene ,Bastelerfahrungen” es erlauben, sich
fur die Freude am Schrauben zu entscheiden. Vollig ungeeignet ware es, auf Garantie oder Kulanz zu po -

chen.

JAHRBUCH 2021
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Habe ich selbst das Fachwissen, die Werksta ausristung und die
handwerklichen Kompetenzen? Habe ich Partner?

VIELLEICHT DAMMERT ES DEM LESER BEREITS: DER WEG IST DAS ZIEL.

Diesen Weg zu beschreiten erfordert Entscheidungen, die gelegentlich das Hintergrundwissen eines In -
genieurs sowie handwerkliche Erfahrungen im Montieren von Leitungen und Verschraubungen, Schwei -
Ben, Loten, Sagen, Biegen, Drehen, Bohren, Hilfsmi elbau, Crimpen, Elektrik verlegen, Messen, Au au
eines Armaturenbre s und vieles mehr erfordern.

Mein Lebenslauf hat mich hierfiir durch Motorsport, Autoindustrie, Modell ug und unzéhlige Werksta -
Uige fur einen LTB weitestgehend gut vorbereitet. Bei mir gibt es eine Werksta mit einer Top-Drehbank,

eine moderne Saulenbohrmaschine, alle Bohrer von 1,5mm bis 30mm, alle metrischen Regelgewinde, alle
Feingewinde bis M20x1 sowie WIG- und MIG/MAG Schweil3gerate. Ich kann mir vorstellen, dass diese
Randbedingungen nicht o zusammenfallen. Das miissen sie auch nicht, wenn man kompetente Partner

fur das Mitmachen begeistern kann.

@ 2 H K HID KQWAHRWY

oRWWJUJHMQ

Der Motortrager ist eine der groRReren Baustellen,
denn man wird selber einen entwerfen missen. Das
ist beim Vernermotor nicht so einfach, da die Platz -
verhaltnisse hinter dem Motor unter anderem durch

die Ansaugrohre sehr beengt sind.

BFKQLWWI]HLFKQXQJ
PLW GHQ $QVDXJU
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Heute wirde ich meinen Motortrd -
ger nicht mehr ganz alleine selbst
bauen, sondern wirde ihn nur zu -
sammenhe en und dann von einem
professionellen Flugzeugschweil3er,
wie z.B. Roman Weller, durchschwei -
Ben lassen. Eine solide Schweil3hel -
ling ist ebenfalls nétig, die man sich
aber selber bauen kann. Wenn der
Gutachter bzw. das LBA einen Be -
lastungstest einfordern, und damit
muss man bei einer komple en Neu -
konstruktion rechnen, dann wird es
nochmal richtig spannend.

Ruckseite Verner Triebwerk

Wie wird der Motortrager gepru ?

Es muss irgendwie plausibel gemacht werden, dass dieses Bauteil kurzfristig hohe Einzelbelastungen er -
tragt und dauerha en Vibrationen standhéalt. Grundséatzlich kann ein Motortrdger mit einer Konstrukti -
onsso ware wie CATIA konstruiert und virtuell belastet werden. Dazu muss der vordere Rumpf mit dem

Motor in der richtigen Position dargestellt werden. Wenn das Rohrgebilde auf dem PC fertig ist, bekommen

der Rumpf eine kunstliche Elastizitéat, die Motorlager eine reale mehrdimensionale Elastizitat, der Motor

eine Masse und eine Tragheit und der Rumpf die Tragheit des Flugzeuges. Danach kann man Lasten einge -
ben und sehen, wo die schwachen Stellen sind.

NA, SCHON BEGEISTERT? ICH DENKE NICHT. DAS IST NORMALERWEISE EIN ZU GROSSER AUF -
RISS FUR EIN EINZELSTUCK.

Plan B:

Man gestaltet die Lage der Rohrchen, orientiert sich in der Materialstarke an bestehenden Sport ugzeugen
und schweil3t alles zusammen. Anschlie3end wird der Motortrdger samt Motor ins Flugzeug gebaut und
belastet. Das hat bei mir sehr gut funktioniert. Die Dauerfestigkeit ist damit allerdings noch nicht geklart.
Das geschieht durch Flugstunden und sehr hau ges Nachprufen auf Risse.

Plan C:

Man baut als Flugzeug einen bewahrten Bausatz (RV oder vergleichbares) und kau vom Kithersteller einen
fertigen Motortrager. Zu priifen gibt es dann eigentlich nichts. Aber wir besprechen hier ja eine Erstinstalla -
tion eines neuen Motors mit einem selbstgebauten Motor -

trager.

Das Brandscho bendtigt unzahlige
LAcher und wird mindestens
zweimal gebaut werden mtissen!

Ich wirde heute jedem empfehlen, zunéchst ein
Dummy-Brandscho aus Aluminium zu bauen, denn Alu
lasst sich viel einfacher bohren als Edelstahl. Dummy des -
halb, weil garantiert viele Locher falsch gebohrt werden.
Das zweite Brandscho ist dann natirlich aus Edelstahl.

119 ;

JAHRBUCH 2021



; 120

Es wird eine Motorhaube
gebaut werden mtissen!

Diese Aufgabe war fur mich sehr unangenehm, denn ich
wollte keine Motorhaube aus Kunststo, die recht ein -
fach zu bauen gewesen ware, sondern eine aus gedengel -
tem Aluminium. Deshalb habe ich ein Modell aus Hart -
schaum gebaut und ein Restaurator fir Messerschmi
Kabinenroller hat die Haube aus Alu gefertigt. Was hat
das mit dem Motor zu tun? Es gibt auch hier wieder
nichts Fertiges zu kaufen.

Schlauche und Elektrik sind zeit-
raubend, wenn es keine Vorlagen

glbt +DUWVFKDXPIRUP

Auch hier muss man alles selber machen. Fertige Oltanks

gibt es, aber sie passen meist nicht zur Einbausituation,

so dass man einen eigenen Oltank bauen muss. Ich habe
jetzt den drien....

Fur Benzinleitungen und Olleitungen sind Schlauch
schellen moglichst zu vermeiden und dagegen z.B. ver
presste Fixierungen zu wahlen. Zumindest habe ich viel
Uber das Auswahlen geeigneter Schlauche und das Ver
binden mit den diversen Lu fahrtanschliissen gelernt.
Und mir war lange nicht klar, wie sehr Verkabelungen
ein richtiges Spezialgebiet sind. Da der Vernermotor 8QWHUH ORWRUYHUNOHLGXQJ DXV $0X
ohne Strom nicht l&u , ist eine betriebssichere Verkabe

lung absolut notwendig. Quetschverbinder wie damals im Auto gehen wirklich nicht, sondern es sollte
alles gecrimpt sein.

Fur Propellerauswahl und Abstimmung der Motorlager
ist Ingenieurswissen erforderlich, sowie Demut,
denn es wird Zeit und Geld kosten

Einen auf Anhieb gut passenden Propeller zu nden ist Gliicksache. Meist werden mehrere probiert und
selbst ein Einstellpropeller garantiert nichts, wenn der gewahlte Durchmesser zu falschen Steigungen
zwingt. Mich hat es ,nur“ drei Propeller gekostet, einen Holzpropeller und zwei Einstellpropeller.

Der Motor erzeugt Drehimpulse, der Propeller federt und setzt seine Tragheit entgegen. Der Antrieb sitzt

in federweichen Lagergummis die eine Eigendampfung haben und alles stutzt sich gegen die Tragheit des
Flugzeugs ab. Was sagt uns das? Es wird sehr wahrscheinlich Drehzahlbereiche und Lastsituationen ge -
ben, bei denen Resonanzen au reten. Die Amplituden steigern sich dabei und es entstehen inakzeptable
Lastspitzen, die auch die Verkabelung kapu schi eln kdnnen. Ich benétigte drei Versuche, um zu einer
geeigneten Auslegung zu kommen. Notiz am Rande: Um dieses Problem zu umgehen, wurde der Siemens
Sternmotor des Focke Wulf Stieglitz Gibrigens starr mit dem Rumpf verschraubt!

JAHRBUCH 2021



Bin ich selbst ein so erfah-
rener Flieger, dass mich die
anfangs jederzeit mogliche
Notlandung nicht aufregt?

Die Installation des Triebwerks ins Flug -
zeug ist gefahrenanfélliger als der Motor
an sich!

Warum? Weil wir fast alle Anfanger in die -
sem Aufgabenfeld sind. Bei den unzahli -
gen Arbeitsschri en und teilweise fir uns
neuen handwerklichen Verfahren sind
Fehler mdglich. Manche fallen sofort nach
dem ersten Anlassen auf, zum Beispiel
durch Ol oder Benzin auf der Erde. Andere

6KRFNPRXQWYV LP 5LQJWU|JHU

Fehler brauchen ihre Zeit, bis der Schaden tatséchlich au ri . Das sind meist die Dinge, die mit Vibratio -
nen zu tun haben. Irgendwann féllt ein frei zi erndes kleines Massekabel ab und die Benzinpumpe steht.
Ein Olschlauch am Motor 16st sich im Fluge und die Windschutzscheibe ist binnen weniger Sekunden

dicht.

Das Bodenerprobungsprogramm enthélt Standlaufpro
zeduren, die vor dem Erst ug erfolgen missen und auch
nach Anderungen immer wieder richtig sind. Standlau
fe haben Uberhaupt einen hohen Stellenwert. Wenn die
Umgebung der Platzrunde keine Notlandungen zul&sst,
ist der Platz ungeeignet! Und wenn mir der Gedanke an
unerwartete AufRenlandungen die Nachte raubt, dann
bin ich selbst fur die Erprobung ungeeignet.

Die meiste praktische Erfahrung mit Notlandungen ha
ben in der Regel altere Fluglehrer. Wir Freizeitpiloten ha-
ben o leider nur ein Augenmalf3 fur die getibten 2000
AGL.

Dringende Empfehlung: Notlandungen aus verschiede
nen Positionen bei Hohen unter 1000 Uben, zum Bei

Olverschmierte Kabinenhaube

spiel aus einem normalen Queran ug heraus oder direkt nach dem Start (Stichwort Umkehrkurve).
Und noch etwas. Ein Pilot dem Stalls vollig fremd sind und der aus Furcht davor standig zu schnell an -
iegt, sollte mit Fluglehrer Vertrauen zu niedrigen Geschwindigkeiten nden, denn eine mdégliche Aul3en -

landung bietet kaum den Platz fir langes Ausschweben.

Wenn sich Deine Vorfreude bis jetzt standig gesteigert hat, dann steht Dir eine tolle Zeit bevor.

Welche Erfahrungen liegen flr den
ausgesuchten Motor vor?

Far einen an sich zerti zierten oder technisch vergleich
baren Flugmotor (z.B. Lycoming-Klone) ist die Antwort
klar: Es gibt meist gute Erfahrungen. Fiir einen nicht zer
ti zierten Motor ist das nicht so einfach. Es werden tolle

3HIJDVXV 2
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Motoren angeboten, von denen es aber erst ein oder zwei Stiick gibt. Ein Beispiel ist der Pegasus O-100.
Diese Motoren sind teilweise bemerkenswert kompetent gemacht, aber die breite Erprobung fehlt. Und
es ist meist kein starker Hersteller im Hintergrund.

Andere nicht zerti zierte Motoren iegen dagegen in respektablen Stiickzahlen, so auch der Verner Scar
Mit_grofRer Wahrscheinlichkeit sind die dicksten Fehler dann wohl schon gefunden worden. Hier
heispiele fur den Verner Scarle 7:

L DR DX %6 % UXQ I P RALHLU

IDFKEDX GHU )RNNHU ' 9,,,

IDFKEDX GHU )RNNHU '5 |
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Ist das Triebwerk an sich
,Plug and Play“ oder be-
notige ich eine gute Bezie-
hung zum Hersteller?

Eine Erstinstallation zwischen einem Mo -
tor und einer bestimmten Zelle wird kaum
jemals ,Plug und Play" sein, auch nicht fur
zerti zierte Motoren.

Und ja, eine Beziehung zum Hersteller ist
wichtig. Ohne sie kann ich den besten Mo -
tor nicht gebrauchen! Es ist mancher Rat -
schlag nétig und der Hersteller darf nicht
gleich beleidigt sein, wenn sein Produkt Nachbau einer Bleriot
in Kundenhand kapu geht oder nicht

gleich ordentlich [&au. Da habe ich mit
Verner Motor wirklich gute Erfahrungen gemacht!

Die Firma Verner ist ein kleines Familienunternehmen. Manches fertigen sie selbst, anderes lassen sie fer -
tigen. Fast alles ist selbst konstruiert. Nach meinem Eindruck sind sie sehr erfahren und keine Traumer.

Aber Verner ist auch kein Industrieunternehmen. Sie wissen zwar, welche Motornummer mein Triebwerk

hat und welcher Entwicklungstand verbaut ist, aber die Man-Power wie bei Rotax gibt es natirlich nicht.

Und ich kann mir auch nicht vorstellen, dass die Firma Verner sich auf den Tag freut, an dem taglich Mails

von 1000 Kunden kommen, 100 davon womdglich Meckereien.

Das Triebwerk ist im Kern ein mechanisch erstklassig gemachter Sternmotor! Aber auf3erhalb des Motors
gibt es fiir den Anwender viel zu tun. Motortrager, Oltank, Schlauche, Kabel, Auspu , Propeller, Motorla -
ger, Motortrager, elektrische Auslegungen. ,Plug and Play” wére anders.

Auch die Erprobung bringt manche Uberraschung. Der externe Oltank hat viel kaltere Wandungen als der
laufende Motor. Da auch die Blow-By Gase dort einmiinden, kondensiert Wasser an den Wanden und geht
ins Ol. Das ist Ubrigens typisch fiir alle
Trockensumpfmotoren. Daher emp ehlt
Rotax das Ol im Fluge mdglichst nahe
an 90° zu halten oder ersatzweise bei je -
dem Flug einmal die 100-Grad-Marke zu
Uberschreiten. Das ist aber fur manche
Materialien des Verner Scarle s sehr an
der oberen Grenze. Dazu sind Verner und
ich noch im Gesprach. Das Problem an
sich ist eigentlich schon lange bekannt.
Der Argus AS 410 12-Zylindermotor in der
Arado 96 hat zum Beispiel einen doppel -
wandigen Oltank aus Edelstahl, also eine
ermoskanne! Mein Oltank ist tibrigens

von aufRen mit Hitzefolie isoliert.

ALSO: VERNER MACHT ,PLUG* UND
ICH MUSS ,PLAY“ MACHEN. DAS IST
DANN DER PROZESS.
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Welche personliche Einstellung
zu einem kleinen Hersteller ist notig?

Am besten kommen beide Parteien klar, wenn ich als Kunde begreife, welche unglaubliche Leistung das
kleine Herstellerteam bereits erbracht hat! Als nachstes hil es weiter, sich in die Lage des Herstellers zu
versetzen.

Familie Verner baut Motoren aus Leidenscha . Sie weil3, dass die meisten Kunden ohne kompetente Be
gleitung die Freude am Motor verlieren kdnnten. Heute kann das zu einem Shitstorm in den digitalen
Medien fuhren. Ich selbst wiirde als Kleinhersteller der Versuchung widerstehen, jedem Interessenten
einen Motor zu verkaufen. Wenn ich Pech habe, wird mir der Kunde mit seinem E-Mail-Tennis die Restle
benszeit rauben.

Wie leidensfahig bin ich gegenlber allem was nicht gleich klappt?

Ich denke mal, dass wir nach dem bisher Geschriebenen begrien haben, dass es Leidensfahigkeit
braucht. Dies aber im positiven Sinne von Leidenscha ! ,Schon, dass etwas nicht geklappt hat! Ich ha e
sonst nichts gelernt!“. Der Weg ins Ziel ist das Lernen und das erflillt zumindest mich mit Zufriedenheit.
Das Ziel selbst ist Fliegen mit einem seltenen Sternmotor und das macht glicklich.

YJRWR 3ULQ]LQJ
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Verner Motor hat seinen Sitz in Tschechien und baut seit vielen Jahren Flugmotoren. Der von mir einge
baute Verner Scarlet 7U ist ein 7-Zylinder Sternmotor mit einem elektrischen Anlasser und ohne Getriebe.
Die typischen Drehzahlen der Siebel sind beim Start 2200 rpm und wéhrend des Reise ugs 1900 rpm bei
einem Verbrauch von 22I/h. Es gibt keine scavenge pump (Ruckforderpumpe), das Ol muss via Schwer
kra zur Olwanne ielRen. Verner bietet einiges Zubehor an, aber es gibt keinen Onlinekatalog, dafir
werden Emails sehr schnell beantwortet. In den USA gibt es Vertretungen, die ,Firewall-Forward" Losun
gen anbieten. Die zwei Vertretungen in Deutschland bieten meines Wissens nach keine entsprechenden
Einbauldsungen an. Es gibt auch einen 9-Zylindermotor mit gleichen Zylindern (158 PS / 108 kg).

Sollte dieser Artikel das Glas noch immer mehr als halb voll erscheinen lassen, dann sollte es mich freuen.

Ich stehe gern mit Rat und Werksta zur Seite. Die Kontaktaufnahme kann tiber die OUV-Gescha sstelle
(gs@ouv.de) erfolgen.

JRWR ‘'LHWPDU 6FKUHLEHU
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Gutachten:

Auch im Jahre 2021 wurden viele Gutachten erstellt. Die Werte in Klammern stammen aus dem Vorjahr.

1. Gutachten 2021 2. Gutachten 2021 3. Gutachten 2021

Anzahl Flugzeugtyp
4 RV-14
RV-7
RV-8
RV-10
ASSO X (UL)
Panther

P P NDNDNDN W

Hummelbird

=

Phoenix

Fokker DR 1
Pitts S2X
Silence Twister
Osprey I
XR 41
XR 42
RV-9
TCI

ScaleWings
SW 51 Mustang

N = = = =

1 Jodel 185 (UL)
1 Europa XS
(Import LAA)
1 VariEze
(Import EAS)
1 Pulsar XP
(Import EAS)
29 (26)
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Anzahl

2
1
1

9 (11)

Flugzeugtyp Anzahl Flugzeugtyp
RV-14 3 RV-7
RV-12 1 Europa XS
RV-8 1 Europa XS (Import)
RV-7 1 RV-14
Cozy MK IlI 1 HS 3 Motorlerche
Rans S-10 1 ASSO V
Europa XS
(Import (LAA)
Pulsar XP

(Import EAS)

8 (10)



Besitzerwechsel und vor Allem Anderungen nach der endgiiltigen Zulassung (STC) wurden von den Gutachtern
ebenfalls bearbeitet. Die Werte in Klammern stammen aus dem Vorjahr.

1. ERGANZENDES 2. ERGANZENDE STC* 2021
GUTACHTEN 2021 GUTACHTEN 2021 "

Anzahl Flugzeugtyp Anzahl Flugzeugtyp Anzahl Flugzeugtyp

2 ASSOciation 2 FA 02 Smaragd 3 Pulsar XP

1 Sonerai | 1 GlaStar GS-1 3 Kitfox 3/4 /5

1 Europa XS 1 Zenair CH 605 2 Lancair 360 MKII
1 Wittman Tailwind 1 RV-14 1 Jodel D18

1 Silence Twister 1 RV-7

1 RV-8 1 Me 108 (UL)

1 Zenair CH 601

8 (1) 5(@3) 11 (12)

OUV-CAMO und Schallpegel-Messstelle:

Die Anzahl der Nachprifungen tber die OUV-CAMO ter der OUV-Selbstbau ugzeuge im Gegensatz zu den
liegen erfreulicherweise weiterhin sehr hoch und ha Oldtimerbesitzern die OUV CAMO noch nicht so gerne
ben sich gegeniiber dem Vorjahr sogar noch gestei  in Anspruch nehmen. Die Werte in Klammern stammen
gert. Allerdings scheint es immer noch so, dass die-Hal aus dem Vorjahr.

OUV-CAMO-Nachprufungen

Kategorie Selbstbau Oldtimer (Annex I) Segel ug Dreh ugler
Anzahl 53 (46) 80 (79) 8 (7) 0(1)
Gesamt 141 (133)

Wie man unschwer erkennen kann, ist die Zeit der vielen 600 kg UL-Messungen vorbei. Daftir haben erfreulicherweise
wieder viele Selbstbauprojekte ihre Schallpegelmessung bei Josef Déring und Detlef Claren durchgefuhrt. Die Werte
in Klammern stammen aus dem Vorjahr.

OUV-Schallpegelmessungen

Kategorie Selbstbau UL-Serien ugzeuge Oldtimer (Annex I)
Anzahl 17 (9) 12 (26) 0(2)
Gesamt 29 (36)

127 ;

JAHRBUCH 2021



ORGANISATORISCHER

AUFBAU DER

Oskar-Ursinus-Vereinigung

OUVPRASIDIUM ouv AKTIVE GUTACHTER
Prasident: Andreas KonzelmanlSCHALLPEGELMESSSTELLE Detlef Badtke
Vizeprasident: Klaus Richter Josef Doring Andrés Chavarria (UL)
Schatzmeister:  Erik Kolb Detlef Claren Anton Dilcher
Projektausschuss- Jurgen Fecher Bjorn Drees
vorsitzender: Hans-Joachim Kellner Jurgen Fecher
Werner Horvath
Ouv CAMO Felix Kruse
EHRENPRASIDENTEN Elaine Fecher Ingo Luz
Franz-Joseph Arendts T Alexander Schulz Anno Menzel (UL)
Karl Kossler Tobias Karrasch Frank Pfeil (Hubschrauber)

Thomas Sandmann
Dominik Schmieg

EHRENVIZEPRASIDENT PROJEKTAUSSCHUSS Hans-Peter Schneider (UL)
Manfred Bdse Vorsitzender Hans-Joachim Kellner Dieter Schmitt
Stellvertreter Thomas Sandmann Christian Teuber (Gyrocopter)
Tim-Peter VoR3
EHRENMITGLIEDER Lutz Woywood
Otto Bartsch 1 VERBANDE Jochen Wilkenloh (Hubschrauber)
Jurgen Fecher Klaus Richter
Lucia Hinz
Reinhard Leveringhaus GESCHAFTSSTELLE
Martin Radet Thomas Sandmann
Hermann Stitzle
Peter Styrsky T Oskar-Ursinus-Vereinigung (OUV)
Hans-Georg Weigel T Deutscher Verein zur Férderung des Selbs
Hans Zacher von Luftfahrtgeréat e.V.
Selchowstrasse 24b
12489 Berlin

; 128

JAHRBUCH 2021



LIKEN, TEIL

EN, POSTEN

Social Media Plattformen wie Instagram oder -Fa
cebook sind heute kaum noch aus unserem Leben
wegzudenken. Nicht nur grof3e Unternehmen préasen

tieren sich auf ihren Accounts — auch wir vom OUV
mochten hier den Kontakt zu unseren Mitgliedern

und Freunden p egen. Deshalb teilen wir auch hier,

neben unserer Website www.ouv.de, aktuelle Infor

mationen.

Unseren eigenen Auftritt auf Instagram und Co. inte
ressant zu halten, ist gar nicht so einfach. Seit diesem
Jahr haben wir allerdings ein festes Team, das sich
um die redaktionellen Plane, textlichen Beitrage und
gra sche Postings kimmert. Im Vorfeld werden Fotos,
Texte, Termine und alles was fir euch wichtig und in
formativ erscheint, zusammengetragen. Falls ihr auch
Infos habt, die auf unseren Seiten gepostet werden
sollen, schickt uns einfach eine Mail an gs@ouv.de

Wir freuen uns drauf, euch im kommenden Jahr regel
maRig mit tollen Flugzeugbildern, aktuellen Infos und
spannenden Filmen auf dem Laufenden zu halten.
Natlrlich freuen wir uns auch, wenn ihr diese Pfatt
formen nutzt um Inhalte zu teilen oder euch auszu
tauschen.

Hier ndet Ihr uns:
www.ouv.de
www.instagram.com/ouv_ ugzeugselbstbau

www.facebook.com/OUVFlugzeugselbstbau
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Die Beitrage geben die Meinung der Verfasser,
nicht notwendigerweise die der OUV wieder.
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NEUE

OUV BEITRAGS UND
GEBUHRENORDNUNG

OUV-Mitgliedsbeitrag (jahrlich) EUR 85,00

OUV-Projektbeitrag (einmalig und nur fir OUV-Mitglieder)

Der in der Satzung vorgeschriebene Projektbeitrag wird bei der ersten Projektanmeldung féllig, unabhéngig vom wei
teren Verlauf des Projektes. Der Projektbeitrag ist einmalig zu zahlen und fallt nur zu Beginn pro Projekt an. Er deckt alle
der OUV entstehenden Aufwendungen im Zusammenhang mit Projektanmeldungen und Projektablaufen ab. Bei Neuan

meldungen wird der Projektbeitrag sofort erhoben.

OUV-Projektbeitrag: EUR 250,00
Gutachter und Priifer stellen eigene Kosten und Aufwendungen je nach individuellem Aufwand in Rechnung und sind

gesondert abzusprechen.

OUV-Gerauschpegel-Messstelle (LBA-anerkannt, offen fur alle)

1) fur OUV-Mitglieder mit OUV-Projekten und mit Flugzeugen in der OUV-CAMO gilt:
Schallpegelmessung (incl. 7%) EUR 550,00

2) fur alle anderen gilt:
Schallpegelmessung (incl. 19%) EUR1100,00

Fur nicht an den Standardplatzen durchgefuhrte Messungen werden die zusatzlichen Kosten dem Messkandidat in Rech
nung gestellt. Rabatte fiir Mehrfachmessungen sind bei der Gerauschpegel-Messstelle (noise@ouv.de) anzufragen.

OUV-CAMO (nur fur OUV-Mitglieder)
Ausstellung des Airworthiness Review Certificate (ARC) fur:

a) Segelflugzeuge EUR 53,50
b) Flugzeuge/Hubschrauber < 2 Tonnen EUR 96,30
c) Flugzeuge > 2 Tonnen EUR 160,50

Die Nutzung der OUV-CAMO (camo@ouv.de) steht ausschlieBlich OUV-Mitgliedern zur Verfugung. Die Preise enthalten
7% Umsatzsteuer, alle weiteren Kosten sind direkt mit dem zustandigen Prifer abzusprechen.
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Oskar-Ursinus-Vereinignugehe Gesellschéfterung
des Selbstaldgifahgeraterve.

www.ouv.de

f www.facebook.com/OUVFlugzeugselbstbau

. www.instagram.com/ouv__ ugzeugselbstbau




